UCHWALA NR X/82/2019
RADY POWIATU RACIBORSKIEGO

z dnia 27 sierpnia 2019 r.

w sprawie zmiany uchwaly dotyczacej przyjecia planu zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Powiatu Raciborskiego.

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy zdnia 5czerwca 1998r. o samorzadzie powiatowym (t.].
Dz.U.z2019r.,poz. 511) wzwigzku zart. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a) iust. 3, art. 111 art. 14 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 z pdZn. zm.)
RADA POWIATU RACIBORSKIEGO
uchwala, co nastepuje:

§ 1. W uchwale nr XXXVII/358/2014 Rady Powiatu Raciborskiego z dnia 14 stycznia 2014 r.
W sprawie przyjecia planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Raciborskiego wprowadza si¢ nast¢pujaca zmiang:

- zalgcznik do uchwaly w sprawie przyjecia planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Raciborskiego, otrzymuje brzmienie jak w zataczniku do niniejszej uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Raciborskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Radca Prawny Przewodnicacy Rady

Lidia Chrzan Adam Wajda



Uzasadnienie

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat liczacy co najmniej 80000
mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich.

Projekt planu transportowego opracowany zostal w oparciu o przepisy ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w oparciu o rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. Nr 117, poz. 684) w zakresie linii komunikacyjnych przebiegajacych na
obszarze Powiatu Raciborskiego oraz wykraczajacych poza granice powiatu.

Projekt planu transportowego po aktualizacji obejmuje wigkszg ilos¢ linii komunikacyjnych,
co w przysztosci pozwoli rozszerzy¢ zakres funkcjonowania powiatowego transportu publicznego —
o ile pojawi si¢ taka potrzeba. Nowe linie komunikacyjne przewidziano zardwno na obszarze
Powiatu Raciborskiego, jak i na obszarze powiatow sgsiednich — Rybnickiego, Wodzistawskiego,
Glubczyckiego i Kedzierzynsko-Kozielskiego.

Projekt planu transportowego zostal skonsultowany w trybie szczegdlnym, o ktorym mowa
w art. 10 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym poprzez ogloszenie w miejscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposdéb zwyczajowo przyjety w terminie od 16 lipca
2019 r. do 6 sierpnia 2019 r. Plan transportowy uzgodniony zostal z Powiatami Glubczyckim,
Kedzierzynsko-Kozielskim, Rybnickim i Wodzistawskim w zakresie linii komunikacyjnych
przebiegajacych na obszarach ich wiasciwosci.

Wobec powyzszego wtym stanie prawnym podjecie niniejszej uchwaly jest celowe
i uzasadnione.

Naczelnik Wydziatu Komunikacji i Transportu Przewodniczacy Rady

Andrzej Chwalczyk Adam Wajda
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. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego dla powiatu raciborskiego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w
zakresie regularnego przewozu o0sOb na terenie powiatu raciborskiego zostat
opracowany w oparciu o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 ze zmianami) oraz przepisy
wykonawcze wydane na podstawie delegacji zawartej w art. 12 ust. 5 tej ustawy
(rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego — Dz. U. nr 117, poz. 684).

Powyzsza ustawa zasadniczo zmienita  dotychczasowy  sposob
funkcjonowania i organizowania przewozow w transporcie publicznym. Zatozyta
przede wszystkim, ze wykonywanie regularnego przewozu oséb bedzie odbywato sie
w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktérego zorganizowanie lezy w gestii
wlasciwego organizatora. Przewozy te zwane sg ,przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej’. Organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, ktérym
jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, odpowiedzialni za organizowanie i funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na obszarze swojej wtasciwosci, dano mozliwos¢ korzystania z pewnych
instrumentéw, za pomocg ktérych mogg oni interweniowa¢ na rynku przewozow
(np. poprzez dofinansowanie), tak by zapewni¢ swiadczenie ustug niezbednych
Z punktu widzenia interesu spotecznego, ktorych wykonywanie na zasadach
rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawg przewozy fizycznie wykonuje
operator publicznego transportu zbiorowego, czyli samorzgdowy zaktad budzetowy
lub przedsiebiorca uprawniony do wykonywania niezbednych i koniecznych z punktu
widzenia ogodlnego interesu spotecznego ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na podstawie zawartej z organizatorem umowy o swiadczenie takich

ustug.




Nalezy podkreslic, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie ustug
przez operatora od tych swiadczonych przez przewoznika, czyli przedsiebiorce, ktory
wykonuje przewozy ,komercyjne” niebedgce przewozami o charakterze uzytecznosci

publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozow.

Podstawg organizowania przewozéw wykonywanych przez operatora
uczyniono witasnie dokument zwany ,Planem Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego”, zwany w dalszej czesci opracowania ,planem
transportowym?”.

Plan transportowy zostat opracowany w celu zapewnienia zréwnowazonego
oraz uwzgledniajgcego oczekiwania spoteczne procesu rozwoju i organizowania
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Jest to bardzo istotne, gdyz to
wiasnie miedzy innymi jako$¢ systemu transportowego decyduje o jako$ci zycia
mieszkancéw, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru objetego
planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem ufatwiajgcym wiladzom samorzgdowym
(organizatorom transportu) podejmowanie decyzji, ktére bedg wptywaé na
podnoszenie jakosci oraz rozwdj transportu. Wykonywanie zadan zwigzanych
z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, lecz takze z ustaw ,ustrojowych” poszczegdlnych jednostek samorzadu.
| tak jednym z zadan powiatu, ktore zostato okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie
powiatowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 511 ze zmianami) jest
wykonywanie, okresSlonych ustawami, zadan publicznych o charakterze
ponadgminnym w zakresie transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu
potrzeb spotecznych w zakresie zapewnienia komunikacji pomiedzy miejscowosciami
w powiecie. Powiatowe przewozy majg dawa¢ zarowno mozliwosé przemieszczania
sie osobom, dla ktérych inna forma transportu nie jest dostepna, a takze ma
ksztattowa¢ zachowania spoteczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego
w miejscach, gdzie zattoczenie drég stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki
oraz powaznie obniza jakos¢ zycia mieszkancow.

W duzych aglomeracjach publiczny transport drogowy osob jest wysoko
rozwiniety. Przewozy pasazerskie stanowig najwazniejszy sposob przemieszczania
sie mieszkancéw, a wynika to przede wszystkim z duzej dostepnosci tego rodzaju

transportu i tradyciji.




Dzieki zaangazowaniu Zarzgdu Powiatu Raciborskiego we wspotpracy z
wiodarzami lokalnych gmin sytuacja w zakresie transportu publicznego w powiecie
raciborskim od 1 marca 2019 r. ulegta stabilizacji i stopniowo bedzie ulegac¢
poprawie.

Gtébwnym zadaniem organizatora komunikacji — Starosty Powiatu
Raciborskiego - jest odbudowa zaufania do transportu publicznego, co bedzie
powolnym procesem i w gtdwnej mierze zalezeC bedzie od przejrzystej i sprawnej

realizacji zadan przez samorzad powiatowy i samorzgdy gminne.

Niniejsze opracowanie dotyczy tylko sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich w obszarze powiatu raciborskiego, zatem nie obejmuje
catosci zagadnien zwigzanych z komunikacjg na terenie powiatu raciborskiego tj. nie

obejmuje przewozow kolejowych i komunikacji miejskiej lub gminne;.

Opracowujgc plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie

jego szczegobtowe cele:

- poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu, jako
instrumentéw poprawy warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez
zwiekszenie wydajnosci przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracje systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajgcg na redukcji liczby wypadkow oraz
poprawe bezpieczenstwa osobistego pasazeréw;

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Analizujgc wyzej wymienione cele nalezy wspomnieC, iz spadek poziomu
motoryzaciji, a zwlaszcza zmiana zachowan komunikacyjnych wyrazana odsetkiem
podrozy dokonywanych s$rodkiem lokomociji (ang. modal share) w  Europie

Zachodniej byt mozliwy dzieki systemowi transportu publicznego wysokiej jakosci.
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Rys. nr 1. Liczba mieszkaricow miasta w milionach, a podziat zadan transportowych.

Dane: zrédto: Collin, H. J. (1990): ,Integration des ruhenden Verkehrs in die Verkehrsentwicklungsplanung”

Zmiana zachowan transportowych stanowi zamierzony cel polityki
transportowej na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym. Jej cele wspotbrzmig z
innymi politykami sektorowymi. Z politykg zdrowotng wspolnym mianownikiem jest,
zwiekszenie wysitku fizycznego, choéby zwigzanego z koniecznoscig przejscia stu
metréw na przystanek, dzieki ktéremu utrzymuje sprawnos$¢ fizyczng, a takze
odporno$¢ na choroby. Z politykg ochrony srodowiska tgczy sie kwestia redukcji
emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu. Z politykg ochrony zabytkéw powigzana
jest poprzez wprowadzanie nowej jakosci przestrzeni obszaréw srédmiejskich. Z
politykg przestrzenng tgczy jg wzrost wartosci nieruchomosci na obszarach, ktére
uzyskujg szybkie potgczenie komunikacjg publiczng, czy tez poprzez efektywniejsze
wykorzystanie ograniczonego dobra, jakim jest przestrzen miejska. Na polityke
rozwoju lokalnego transport publiczny wptywa poprzez mozliwos¢ optymalizacji
kosztow ponoszonych przez powiat i gminy — zapewnia sie mobilnos¢ mieszkancom

w zdecydowanie tanszy sposob, niz poprzez rozbudowe infrastruktury drogowe;.
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Rys. nr 2: Zajecie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia jednej osoby przy zachowaniu
bezpiecznych dystanséw pomiedzy pojazdami.

Dane: zZrédto: Botma H., Papendrecht H. (1991): ,Trafic Operation of Bicycle Trafic”, Transportation Research Record,

Szczegodtowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12
ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz
rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego. Plan winien okreslac:

— sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publiczne;;

— ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

— preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkoéw transportu;

— zasady organizacji rynku przewozow;

— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej;

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Przy opracowywaniu planu nalezy przede wszystkim uwzglednic:

— koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;
— plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;




— sytuacje spoteczno-gospodarczg obszaru objetego planem;

— wptyw transportu na srodowisko;

— potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegoblnosci potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

— potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii
komunikacyjnych ~w  miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich;

— rentownosc¢ linii komunikacyjnych.

Ponadto w planie wykorzystano nastepujgce zrodta i informacije:

— dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczgce sieci komunikacji
powiatowej w powiecie raciborskim;

— dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego;

— dane  statystyczne  charakteryzujgce  sytuacje =~ demograficzng,
gospodarczg i spoteczng powiatu raciborskiego;

— dane z jednostek samorzgdowych, urzedu pracy, szkét i innych instytuciji;

— publikacje Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i
Spedyciji;

— publikacje gospodarcze (branzowe);

— ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu
zbiorowego i polityce transportowej;

— strony internetowe:

e Powiatu Raciborskiego: www.powiatraciborski.pl

e Gtéwnego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

e Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl

e Ministerstwa Infrastruktury: www.gov.pl/web/infrastruktura.pl



http://www.powiatraciborski.pl/
http://www.stat.gov.pl/
http://www.sejm.gov.pl/
http://www.gov.pl/web/infrastruktura.pl

2. Strategia zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w powiecie raciborskim

Zadania organizatora transportu wynikajgce z ustawy o samorzadzie
powiatowym oraz ustawy o publicznym transporcie zbiorowym na obszarze powiatu

raciborskiego powinien wykonywaé Starosta Raciborski.

Analizujgc potrzeby oraz oczekiwania spoteczne w zakresie zapewnienia
powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej
strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne, administracyjne organizatora
ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane bedg przewozy
0 charakterze uzytecznoéci publicznej obejmie obszar wszystkich gmin powiatu
raciborskiego, tj.:

— Kornowac,

— Krzanowice,

— Krzyzanowice,

— Kuznia Raciborska,

— Pietrowice Wielkie,

— Nedza,

— Raciborz,

— Rudnik,

— oraz miejscowosci w gminach graniczgcych z powiatem raciborskim po

zwarciu wiasciwych porozumien z powiatami sgsiadujgcymi.

Gtoéwna rolg przewozow wykonywanych na obszarze gmin objetych niniejszym
planem jest przede wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancow do
miasta Raciborza, gdzie znajduje sie wieksza czes¢ instytucji generujgcych ruch

pasazerow.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostat przedstawiony

w dalszej czesci niniejszego opracowania.
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Sie¢ ta ma za zadanie zapewnic:

— dostepnos¢ do ustug transportu publicznego wszystkim osobom, w tym
zwtaszcza niepetnosprawnym oraz osobom starszym;

— poprawe jakosci ustug transportu publicznego — poprzez dostosowanie
oferty przewozowej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan
technologicznych zwiekszajgcych atrakcyjnos¢ korzystania z tego
transportu;

— redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zdrowie
i bezpieczenstwo mieszkancédw oraz wizerunek powiatu;

— uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomicznej.

-2



3. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
przy opracowywaniu planu transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, nalezy uwzglednié

ogtoszony plan transportowy opracowany przez marszatka wojewédztwa.

Zaktada sie, iz podstawowym dziataniem podejmowanym przez organizatora
komunikacji wojewddzkiej - Wojewoddztwo Slgskie bedzie stabilizacja oferty
przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych przewozach
pasazerskich. W latach, kiedy przewozy kolejowe realizowata spotka ,Przewozy
Regionalne” oferta przewozowa byta zmieniana, czesto co kilka miesiecy, dato sie
zauwazy¢ powazny spadek zaufania do kolei, jako stabilnego $rodka transportu.
Brak pewnosci co do utrzymania takiej samej oferty przez dtuzszy czas spowodowat,
ze podrdzni, nie moggc np. zaplanowaé zakupu biletébw okresowych, wybierali inne
Srodki transportu (zbiorowego lub indywidualnego). Podstawg przywrécenia zaufania
do kolei, a tym samym powrotu podréznych do pociagéw (przede wszystkim oséb
regularnie odbywajgcych podréze, np. do szkoty, pracy) byto ustabilizowanie oferty,
co zapoczagtkowane zostato poprzez powierzenie w 2011 r. przewozéw kolejowych w
obszarze catego wojewddztwa spétce nalezgcej do samorzadu ,Kolejom Slgskim”.
Oferta samorzgdowej Spotki pozwolita na stopniowg odbudowe Kkolejowych
przewozéw pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej, wspartej
poprawg stanu taboru oraz stopniowym zwiekszaniem predkosci handlowych (w
wyniku modernizacji linii)) spowodowaty stopniowe przycigganie podrézujgcych
dotychczas korzystajgcych z innych srodkéw transportu. Dodatkowo, w wyniku
stosowania prostych taryf o niskich cenach biletéw, bardziej atrakcyjnych w stosunku
do innych $rodkow transportu, liczba podroznych, korzystajgcych z potgczen
kolejowych systematycznie rosnie. Wojewddztwo skupito sie na elementarnych
dziataniach na rzecz zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie kolejowym,
co przyniosto oczekiwany efekt. Stabilizacja oferty przewozowej przy jednoczesnym
podejmowaniu dziatan na rzecz modernizacji taboru lub jego wymiany pozwolito

takze na stopniowe podnoszenie standardu oferowanych ustug.
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Innymi dziataniami wspierajgcymi utrzymanie i zwiekszenie roli transportu
kolejowego jest organizacja i budowa w ramach narzedzia ZIT (Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych) zintegrowanych weztéw przesiadkowych realizowanych w
ramach RPO WSL 2014-2020. Budowa weztow przesiadkowych w rejonie stacji
kolejowych, modernizacja infrastruktury kolejowej w zakresie dworcéw i przystankéw
kolejowych zwiekszajgca dostepnos¢ dla oséb z ograniczong mobilnoscig
(realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A.), zakup nowego taboru
dostosowanego do potrzeb o0so6b z ograniczong mobilnoscig, mozliwosci
wprowadzenia integracji organizacyjnej (czasowej i taryfowej) to elementy
wptywajgce takze na stabilizacje, a nastepnie podniesienie znaczenia transportu
kolejowego w obszarze wojewddztwa Slgskiego.

Pofgczenia autobusowe w obszarze wojewddztwa $lgskiego charakteryzujg
sie bogatg ofertg przewozowg. Przewozy w ramach transportu zbiorowego,
wykonywanego w granicach administracyjnych, co najmniej dwoch powiatow,
realizowane sg na ponad kilkuset liniach autobusowych. Oprocz wyzej wymienionych
linii komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej wojewodztwa $lgskiego realizowane sg
pasazerskie przewozy w ramach przewozow powiatowych i przewozéw gminnych
oraz przewozow miedzywojewodzkich i miedzynarodowych. Siatka potgczen
autobusowych w obszarze metropolitarnym zapewnia bardzo dobrg dostepnosé
przestrzenng do tego srodka transportu oraz dobrg jego czestotliwosé. Niemniej
jednak nalezy podkresli¢, iz poza granicami metropolii transport autobusowy o
charakterze przewozow powiatowych i wojewddzkich jest realizowany w
ograniczonym zakresie.

Uwzgledniajgc kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz
zasady tworzenia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dgzenie do
minimalizacji wykorzystania srodkow transportu szkodliwych dla srodowiska), biorgc
takze pod uwage rozwdj infrastruktury transportowej i mozliwosci finansowe
wojewoddztwa Slgskiego, podstawowym dziataniem podejmowanym w zakresie
transportu uzytecznosci publicznej jest i bedzie stabilizacja kolejowej oferty

przewozowej i zminimalizowanie odptywu pasazerow z transportu kolejowego.



SieC potgczen kolejowych wykonywanych w obszarze wojewddztwa $lgskiego
dla ktérych organizatorem przewozow jest samorzgd wojewoddzki i obejmujgcych

obszar powiatu raciborskiego wykonywana jest na nastepujgcych liniach kolejowych:

1. Linia kolejowa 151: Kedzierzyn-KozZle — Chatupki
2. Linia kolejowa 140: Katowice — Nedza

Tarnowskie Gory ¢

Gliwice

2 Sosnowiec
aQwice

Raciborz Lodowiskd

Oswiecim

Bogumn
% Bielsko-Biata

Ciesz

Wista Glehce®
Mapa potaczen Kolei Slaskich
o stacja poczatkowa/koncowa
@ pozostate stacje

Rys. nr 3 Mapa sieci potgczeri kolejowych Kolei Slgskich

Dane: zrodfo: www.pl.wikipedia.org

Nalezy podkresli¢, iz plan transportowy wojewddztwa Slgskiego nie przewiduje
tworzenia gtbwnego wezta przesiadkowego w powiecie raciborskim.
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4. Charakterystyka powiatu raciborskiego

4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dziesieciolecie przyniosto w Polsce znaczny rozwoj motoryzacii.
Zatloczone, petne pojazdow ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch
pojazdow sg codziennoscig. Dopetnieniem tego wszystkiego jest zanieczyszczenie
powietrza i wypadki drogowe. Niestety w parze z dynamicznym rozwojem motoryzaciji
nie idzie rozwaj infrastruktury. Budowa nowych drog, odcigzajgcych centra miast, jest
kapitatochtonna i dlugotrwata, a czasem ze wzgledu na istniejgcg zabudowe oraz
wymogi zwigzane z ochrong $rodowiska, praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozwdj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu
publicznego spowodowaty spadek zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem
takiego stanu rzeczy sg zmiany organizacyjne oraz wynikajgce z nich zmiany metod
zarzgdzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzgdzania zostaty wywotane

potrzebg szybkiego reagowania i dostosowania sie do wymagan rynku.

Prawidiowo funkcjonujgcy system publicznego transportu zbiorowego

powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— zapewnia¢ powszechny dostep do ustug przewozowych,
— ha biezgco 1 nieprzerwanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
spotecznosci.
Organizator transportu zbiorowego powinien dgzy¢ do tego, by transport
publiczny w ramach przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym
rowniez w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich) byt przyjazny dla

pasazeréw, w szczegolnosci poprzez:

— mozliwos¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sie,

— zapewnienie korzystnych dla pasazeréw godzin podrézowania, poprzez
wiasciwe utozenie rozktaddw jazdy,

— zapewnienie odpowiedniego standardu swiadczonych przez operatora

ustug w ramach przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Starosta Raciborski, jako organizator publicznego transportu w ramach
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, musi wypracowac¢ taki model
funkcjonowania systemu transportowego, ktory sprosta potrzebom przewozowym
mieszkancow wszystkich gmin powiatu, a jednocze$nie uwzgledni mozliwosci
finansowe budzetu powiatu oraz mozliwosci techniczne przewoznikow — operatorow.
Nalezy podkreslié, ze oczekiwania mieszkancow sg coraz wieksze, natomiast
mozliwosci finansowe organizatora i techniczne operatora nie zawsze za nimi
nadgzajg. Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie standardéw funkcjonowania
transportu publicznego jest jednoznaczne z podniesieniem jako$ci przejazdu jego
Srodkami. Jednakze czesto wigze sie to ze wzrostem cen za przejazd, ktore stanowig
najwazniejszy element ustug przewozowych w publicznym transporcie. Wszystkie te
uwarunkowania powodujg, ze bardzo trudno jest spetni¢ oczekiwania w zakresie

stosowania niskich taryf za korzystanie z ustug transportu publicznego.

4.2. Polozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999 r. dwa
nowe szczeble administracji samorzgdowej: powiat i wojewodztwo. Powiat Raciborski
znalazt sie wsrdod ponad trzystu powiatow ziemskich obejmujgc pie¢ gmin wiejskich:
Kornowac, Krzyzanowice, Pietrowice Wielkie, Nedza i Rudnik, dwie gminy miejsko-
wiejskie: Krzanowice i Kuznia Raciborska oraz miasto: Raciborz.

Powiat Raciborski lezy w Kotlinie Raciborskiej oraz czesciowo na Ptaskowyzu
Gtubczyckim i od strony wschodniej we fragmencie na Plaskowyzu Rybnickim.
Powiat przecina rzeka Odra oraz jej doptywy: Psina i Ruda. Potudniowa czesc¢
powiatu otwiera sie na Brame Morawskg. Pod wzgledem administracyjnym Powiat
Raciborski nalezy do wojewddztwa slgskiego, a graniczy z terenami Rybnickiego
Okregu Weglowego. Od potudniowo-zachodniej strony graniczy z Republikg Czeska,
a mianowicie sgsiaduje z obszarami wydobycia wegla w Zagtebiu Ostrawsko-
Karwinskim oraz duzg aglomeracjg miejsko-przemystowg Ostrawy. Od pozostatych
stron natomiast powiat graniczy z rolniczymi gminami powiatéw: gtubczyckiego,
kedzierzynsko-kozielskiego (wojewddztwo opolskie), oraz z powiatami: gliwickim,
rybnickim oraz wodzistawskim (wojewddztwo $lgskie), a na pétnocnym wschodzie z

miastem Rybnik. tgczna powierzchnia powiatu wynosi 543,76 km?.
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Obszar zamieszkiwany jest przez 101 tys. mieszkancéw, co daje zaludnienie
na poziomie 186 o0séb/km®. Powiat Raciborski posiada sprzyjajgce warunki dla
rozwoju gospodarczego. Jego atutami sg przede wszystkim: potozenie przygraniczne
i dostepnos¢ komunikacyjna, walory przyrodnicze oraz duza ilos¢ terenow
przystosowanych do rozwijania roznych typéw dziatalnosci: handlowej, przemystowe]
i transportu. Stolicg powiatu, petnigcag funkcje ustugowo-przemystowg jest Raciborz,
bedacy weztem komunikacyjnym, w ktérym krzyzujg sie szlaki drogowe. Dostepnosc¢
komunikacyjna jest dla wielu rodzajow dziatalnosci gospodarczej waznym
czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci gospodarczej danego terenu.
Potozenie komunikacyjne w poblizu autostrad Al i A4 daje szanse powiatowi, jako
miejscu atrakcyjnemu dla inwestycji. Teren powiatu raciborskiego charakteryzuje sie
wystepowaniem matych gospodarstw rolnych, w duzej mierze nieprzekraczajgcych 5
ha. Uzytki rolne stanowig 62% powierzchni powiatu. Czesciowo sg to gospodarstwa,
ktére wprowadzajg zywnos¢ na rynek (swojg produkcje rozprowadzajg gtéwnie w
niedalekiej okolicy). Na terenie powiatu raciborskiego funkcjonuje kilka znaczacych
pod wzgledem zatrudnienia zaktadéw tj. w Raciborzu m.in.: RAFAKO, COBEX,
zaktady z grupy HENKEL, MIESZKO, AUCHAN oraz RAFAMET w Kuzni
Raciborskiej, EKO-OKNA w Kornicy, OMAN w Pawiowie. Przemyst zlokalizowany w
powiecie raciborskim przeszedt proces restrukturyzaciji, zaklady prowadzg
dziatalnos¢ w sposéb nowoczesny, wykazujgc nalezytg dbatos¢ o ochrone
Srodowiska.

Potozenie geograficzne powiatu oraz poszczegolnych gmin ma istotny wptyw
na sie¢ komunikacyjng, czyli uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar
dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Powiat
Raciborski, bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegdlnych linii nalezy uwzglednic

szereg istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

— gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
— lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej,

— rynek pracy,

— edukacje,

— ochrone zdrowia,

— kulture, turystyke i sport.
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4.3. Charakterystyka sieci drogowej

W powiecie raciborskim powigzania komunikacyjne sg realizowane za pomoca:

- drég krajowych,
- drég wojewddzkich,
- drog powiatowych,

- drog gminnych.

Sie€ drog publicznych w powiecie raciborskim liczy tgcznie ok. 675 km. Daje
to zageszczenie drég na poziomie 124 km na 100 km?. W poréwnaniu ze $rednig
ogolnopolskg jest to wartos¢ o blisko 50% wyzsza, co swiadczy¢ moze o duzej
dostepnosci komunikacyjnej w ramach obszaru powiatu. W poréwnaniu z danymi
notowanymi dla wojewoddztwa sSlgskiego, warto$¢ ta jest jednak nizsza od Sredniej
wojewoddzkiej. Ma na to wpltyw wystepowanie na terenie wojewddztwa silnych

osrodkow zurbanizowanych, szczegdlnie w aglomeracji goérnoslaskie;.

Drogi krajowe

Najwazniejszg trasg przebiegajgcg przez obszar powiatu raciborskiego jest
droga krajowa nr 45 Zabetkéw — Ztoczew. Przebiega ona przez powiat na osi
potudnie — potnoc. Trasa ta stanowi praktyczne potgczenie przejscia granicznego w
Chatupkach z drogg krajowg nr 14 w Ztoczewie m.in. przez Krzyzanowice, Racibérz,
Krapkowice, Opole, Kluczbork, Wielun. Diugos¢ trasy na terenie powiatu
raciborskiego wynosi okoto 35 km. Droga nr 45 posiada znaczenie strategiczne z
punktu widzenia powiatu. Stanowi potgczenie z Republikg Czeskg oraz z autostradg
A4 w kierunku potnocnym i zachodnim. Droga znajduje sie w zarzgdzie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Na niewielkim odcinku na terenie powiatu zlokalizowana jest rowniez droga krajowa
nr 78 Chatupki — Chmielnik, ktéra tgczy sie w Zabetkowie z DK 45. Droga ta stanowi
potgczenie dawnego przejscia granicznego w Chatupkach z autostradg A4 w

kierunku wschodnim oraz A1 w kierunku pétnocnym.
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Drogi wojewodzkie
Oprocz drogi krajowej nr 45 szkielet sieci komunikacji drogowej powiatu

tworzg drogi wojewddzkie. Na terenie powiatu zlokalizowanych jest 10 odcinkow tych

drog o tacznej dlugosci 102 km.

Lp. Nr drogi Droga/ Odcinek Dtugosc¢
1. DW 416 od granicy woj. opolskiego (Pietrowice Wielkie) do DK 45 w m. Racibérz 11,4 km
2. DW 417 od granicy woj. opolskiego (Krowiarki) do DW 416 11,2 km
3. DW 421 od granicy woj. Opolskiego (Stawikéw) do DW 922 (Nedza) 10,3 km
4. DW 915 od DW 421 (Ciechowice) do DW 919 (Racib6rz) 6,3 km
5. DW 916 od DK 45 m. Racibérz (Ocice Myto) do granicy panstwa (Pietraszyn, Czechy) 8,9 km
6. DW 917 od DK 45 w m. Racibérz (Sudét) do granicy panstwa (Chuchelna Czechy) 9,7 km
7. DW 919 od DW 935 w m. Racibérz (Most Zamkowy) do DW 921 w m. Rudy Przerycie 22,9 km
8. DW 922 od DW 425 (Kuznia Raciborska) do DW 919 (Nedza) 5,9 km
9. DW 935 od DK 45 (Stara Wie$) do skrzyzowania w m. Rzuchéw (DW 923) 12,9 km
10. DW 936 od mostu nad rzekg Odrg fgcznie z mostem do DK 45 (Krzyzanowice) 2,8 km
RAZEM: 102,3 km
Tabela nr 1 Drogi wojewd6dzkie Dane: ZDW w Katowicach

Drogi wojewodzkie stanowig gtéwny kanat komunikacji powiatu z obszarami
sgsiednimi i w duzym stopniu decydujg o dostepnosci komunikacyjnej powiatu.
Stanowig réwniez bardzo wazny element spajajgcy gminy powiatu. Drogi
wojewoddzkie znajdujg sie w gestii Zarzgdu Drog Wojewoddzkich w Katowicach. Czesé

Z nich wymaga pilnej modernizaciji.

Drogi powiatowe

W bezposredniej gestii samorzgdu powiatowego znajdujg sie drogi powiatowe
(w powiecie raciborskim zarzgdzane przez Powiatowy Zarzad Drog w Raciborzu).
taczna dlugosc¢ sieci tych drog w powiecie wynosi ok. 169 km. W przewazajgcej
czesci stanowig one uzupetnienie sieci drég wojewodzkich oraz krajowych i w
gtébwnej mierze obstugujg ruch lokalny (potgczenia miedzy poszczegdlnymi gminami
powiatu). Gesto$¢ tych drég (ok. 30 km / 100 km?) jest nieznacznie nizsza od
wartosci notowanej dla catego kraju i znacznie nizsza (o ponad 60%) od $rednigj
wojewddzkiej. Najwiecej drog powiatowych zlokalizowanych jest w gminach: Rudnik,
Pietrowice Wielkie, Krzanowice i Krzyzanowice. Stan techniczny drég powiatowych w

powiecie raciborskim wymaga modernizacji.
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Z punktu widzenia strategicznego szczegodlne znaczenie majg drogi
powiatowe tgczgce sie w dtuzsze odcinki drog, ktére mogg stanowié alternatywne
potaczenia wzgledem drog wojewddzkich. Do takich odcinkéw nalezg m.in. drogi
3504S, 3503S i 3521S tgczace Pietrowice Wielkie z Pawtowem, Modzurowem i
Szonowicami. Trasa ta stanowi potgczenie z siecig drég krajowych i wojewddzkich de
facto dla trzech gmin powiatu, moze petni¢ takze funkcje zachodniej obwodnicy
powiatu raciborskiego. Biorgc pod uwage potozenie geograficzne powiatu
raciborskiego oraz jego wptyw na perspektywy rozwojowe tego obszaru, strategiczne
znaczenie majg rowniez powiatowe drogi transgraniczne. Na sieci tych drog znajdujg
sie 4 dawne przejscia graniczne: Tworkow — Hat’, Owsiszcze — Pist; Grodczanki —

Trebom, Chatupki — Silhefovice.

Drogi gminne

Najmniejsze znaczenie z punktu widzenia strategicznego, ale bardzo duze z
punktu widzenia jakosci zycia spotecznosci lokalnej posiadajg drogi gminne. Diugosc¢
sieci tych drég na terenie powiatu raciborskiego wynosi fgcznie ok. 375 km, w tym o
nawierzchni ulepszonej ok. 85%. Gesto$é drég gminnych wynosi ok. 68 km / 100 km?
i jest o ponad 100% wyzsza od sredniej ogdlnopolskiej. Zarzgdzanie tymi drogami

znajduje sie w kompetencjach gmin.

4.4. Sytuacja spoteczno—gospodarcza

Przeprowadzona restrukturyzacja przemystu przedtozyta sie na niekorzystng
sytuacje ekonomiczng i demograficzng mieszkancow powiatu raciborskiego.
Problemy zwigzane z upadkiem tradycyjnego przemystu i obnizeniem pozycji powiatu
w Subregionie Zachodnim wojewddztwa Slaskiego generowaty przez dtugi okres
negatywne procesy spoteczne i gospodarcze. Nowe rodzaje przedsiebiorczosci
lokalnej nie byly w stanie zrekompensowac utraty dotychczasowych miejsc pracy.
Ponadlokalne funkcje powiatu ulegty znacznemu zredukowaniu. W__oczach

mieszkanncow powiatu atrakcyjnosé¢ miast w naszym reqgionie w stosunku do

atrakcyjnosci innych os$rodkéw w kraju i za granicg nie byia zadowalajaca. Obecnie

trend ten zostat zatrzymany, a rozwdj dziatalnosci gospodarczej przez lokalne

przedsiebiorstwa ponownie powoduje wzrost atrakcyjnosci regionu raciborskiego,

jako terenu o duzym potencjale rozwoju.
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Na terenie powiatu raciborskiego zarejestrowanych jest 8544 podmiotow
gospodarczych (stan na 31.05.2019 r.), z czego az 22 % stanowig przedsiebiorstwa
z sekcji handel i naprawy.

W podziale na wielkos¢ zatrudnienia dominujg przedsiebiorstwa mate
zatrudniajgce do 9 pracownikéw (8090 podmiotéw, co stanowi 94,6 % ogdlnej liczby
podmiotéw). W przedziale od 10 — 49 pracownikow zarejestrowanych jest 376
podmiotéw gospodarczych, co stanowi 4,4 %, 70 podmiotéw zatrudniajgcych od 50-
249 pracownikow (0,81 %) i 7 podmiotdw zatrudniajgcych od 250 do 999
pracownikow (0,08 %) oraz 1 podmiot zatrudniajgcy powyzej 1000 pracownikéw
(0,01%).

Struktura bezrobocia

Bezrobocie w Polsce spadto do poziomu najnizszego od czasu transformaciji
ustrojowej. Srednia stopa bezrobocia w Polsce wg danych GUS w kwietniu 2019 .
wynosita 5,3 %, zas w wojewodztwie Slgskim 4,2 %. Nalezy przyjaé, ze bezrobocie
nie bedzie czynnikiem, ktéry w znaczny sposob bedzie miat wptyw na ksztait
transportu publicznego w obszarze powiatu raciborskiego. Duzy udziat w
rozwigzywaniu problemu bezrobocia majg srodki i programy Unii Europejskie;.

W skali catego powiatu raciborskiego na koniec maja 2019 r. bezrobotnych byto

1567 osdb, co daje stope bezrobocia rowng 1,4 %.
Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciggng¢ nastepujgce wnioski:

- najwiekszg grupe wsrod bezrobotnych stanowig kobiety,

- bezrobociem dotkniete sg osoby gtownie mtode w wieku nie
przekraczajgcym 30 lat (a wiec w okresie petnej zdolnosci do pracy), o
podstawowym i srednim poziomie wyksztatcenia,

- jako pozytywng ceche wynikajgcg ze struktury obecnego poziomu
bezrobocia nalezy uznaé¢ fakt, ze sg nim dotkniete gtéwnie osoby z
krotkim stazem pracy lub bez stazu pracy, w wieku mobilnym, a wiec

podatne jeszcze na rézne formy przekwalifikowania zawodowego.



4.5. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia powiatu raciborskiego wynosi 544 kmZ.
Obszar ten zamieszkiwany jest przez 101 tys. mieszkahncow, co daje gestosc

zaludnienia 186 0séb/km?. Z tego gmina:

- Racibérz (gmina miejska) zajmuje powierzchnie 75 km? i liczy 49.915 mieszkancow
(666 0séb/ km?) (wg stanu na lipiec 2019 r.),

- Krzanowice (gmina miejsko-wiejska) zajmuje powierzchnie 47 km? i liczy 5.559
mieszkancow (117 oséb/ km?) (wg stanu na marzec 2019 r.),

- Kuznia Raciborska (gmina miejsko-wiejska) zajmuje powierzchnie 127 km? i liczy
11.084 mieszkancow (88 osdb/ km?) (wg stanu na czerwiec 2019 r.),

- Kornowac (gmina wiejska) zajmuje powierzchnie 26 km? i liczy 5.059 mieszkancéw
(194 oséb/ km?) (wg stanu na marzec 2019 r.),

- Krzyzanowice (gmina wiejska) zajmuje powierzchnie 70 km? i liczy 11.095
mieszkancow (159 osob/ km?) (wg stanu na grudzien 2018 r.),

- Nedza (gmina wiejska) zajmuje powierzchnie 57 km? i liczy 6.956 mieszkancow
(122 oséb/ km?) (wg stanu na czerwiec 2019 r.),

- Pietrowice Wielkie (gmina wiejska) zajmuje powierzchnie 68 km? i liczy 6.585
mieszkancéw (97 oséb/ km?) (wg stanu na maj 2019 r.),

- Rudnik (gmina wiejska) zajmuje powierzchnie 74 km? i liczy 4.997 mieszkancéw (68

osdb/ km?) (wg stanu na czerwiec 2019 r.).
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Rys. nr 4 Schemat powiatu raciborskiego

Prognoza liczby ludnosci w powiecie raciborskim na lata 2015-2035

Liczba
mieszkancow 2015 r. 2020 r. 2025 r. 2030 r. 2035r.
/ Lata

Ogdtem Powiat 109.161 107.033 106.544 103.850 100.804

Raciborski

Tabela nr 2 Prognoza ludno$ci w powiecie raciborskim Dane GUS

Na podstawie powyzszych danych widac¢, iz liczebno$¢ mieszkancéw powiatu

raciborskiego w najblizszym okresie bedzie drastycznie spadac.
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Ludnos¢ powiatu raciborskiego z podziatem na grupy wiekowe (dane GUS)

Przedziat wiekowy Liczba mieszkancow
0-4lat 4.659
5-9lat 5.000

10 - 14 lat 4.690
15— 19 lat 5.032
20 - 24 lat 5.912
25 - 29 lat 7.852
30 - 39 lat 17.694
40 - 49 lat 15.584
50 - 59 lat 16.672
60 — 64 lat 7.673
65 i wiecej lat 18.177

Tabelanr3 Ludno$¢ powiatu raciborskiego z podziatem na grupy wiekowe (dane GUS)

Osoby najczesciej korzystajgce z komunikacji publicznej to dzieci i mtodziez w

wieku od 10 -19 lat. Na podstawie powyzszych danych grupa liczy 9.722 osoby

Gestos¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametrow, pozwalajgcym oceni¢ potrzeby przewozowe
danego obszaru jest gesto$¢ zaludnienia. Analizujgc dane informujgce, ile osob
mieszka na danym terenie mozna wiasciwie utozyC przebieg linii komunikacyjnych
oraz wiasciwie dobrac¢ rodzaj srodkéw transportu, ktérymi komunikacja publiczna jest

realizowana. Ma to duzy wptyw na rentownos$¢ przewozoéw.



W analizowanych gminach powiatu raciborskiego wystepuje nastepujgca gestosc

zaludnienia ( wg danych na | pétrocze 2019 r.):

) ) ) Gestosé
Liczba Powierzchnia
Gmina ) . ) zaludnienia
mieszkancow w km )
nalkm
Kornowac 5.059 26,20 194
Krzanowice 5.559 47,20 117
Krzyzanowice 11.095 69,70 159
Kuznia Raciborska 11.084 126,62 88
Nedza 6.956 57,22 122
Pietrowice Wielkie 6.585 67,93 97
Raciborz 49.915 75,01 666
Rudnik 4,997 73,88 68
Ogdtem Powiat Raciborski 101.250 543,76 186
Tabelanr4  Ludno$¢ powiatu raciborskiego wg gmin Dane samorzgdow gminnych

Najwieksze zageszczenie ludnosci wystepuje w stolicy powiatu Raciborzu,
nastepnie w gminach: Kornowac oraz Krzyzanowice, natomiast najmniejsze w gminie
Rudnik.

Ponizej przedstawiono szczegdtowe dane o liczbie ludnosci odrebnie dla kazdej

gminy.

- Gmina Kornowac (wg stanu na marzec 2019 r.):

Sotectwo Hezba
mieszkancow
Kobyla 1.129
Kornowac 926
tance 615
Pogrzebien 1.293
Rzuchdéw 1.096
Tabelanr5 Ludno$¢ w gminie Kornowac Dane gminne



- Gmina Krzanowice (wg stanu na marzec 2019 r.):

Tabela nr 6

Liczba
Sofectwo (miasto) ) L.
mieszkancow

Bojanéw 704
Borucin 1111
Krzanowice 2.492
Pietraszyn 385
Wojnowice 867

Ludnos$c¢ w gminie Krzanowice

Dane gminne

- Gmina Krzyzanowice (wg stanu na grudzieh 2018 r.):

Tabelanr 7

- Gmina Raciborz (wg stanu na lipiec 2019 r.):

Sotectwo Hezba
mieszkancow
Bienkowice 1.169
Bolestaw 488
Chatupki 1.633
Nowa Wioska 334
Owsiszcze 760
Roszkdéw 457
Rudyszwatd 736
Tworkow 2.680
Zabetkdw 866
KrzyZzanowice 1.972
Ludno$é w gminie Krzyzanowice Dane gminne
— Liczba
mieszkancow
Raciborz 49.915

Tabelanr8 Ludno$¢ w gminie Racib6rz

Dane gminne



- Gmina Kuznia Raciborska (wg stanu na czerwiec 2019 r.):

Sotectwo (miasto) ; Hezba
mieszkancow
Budziska 785
Jankowice 449
Ruda 251
Ruda Kozielska 605
Rudy 2.768
Siedliska 581
Turze 766
Kuznia Raciborska 4.861
Tabelanr9 Ludnos¢ w gminie Kuznia Raciborska Dane gminne

- Gmina Pietrowice Wielkie (wg stanu na maj 2019 r.):

Sotectwo Hezba
mieszkancow

Amandow 103
Cyprzandéw 485
Grédczanki 206
Kornica 300
Krowiarki 889
Lekartow 174
Pawtéw 644
Pietrowice Wielkie 2.099
Makow 610
Samborowice 660
Zerdziny 415

Tabelanr 10 Ludnos$¢ w gminie Pietrowice Wielkie Dane gminne



- Gmina Nedza (wg stanu na czerwiec 2019 r.):

Sotectwo Hezba
mieszkancow

Babice 812
Ciechowice 419
Gorki Slaskie 990
teg 426
Szymocice 311
Zawada Ksigzeca 749
Nedza 3.245

Tabelanr 11 Ludno$¢ w gminie Nedza

- Gmina Rudnik (wg stanu na czerwiec 2019r.)

Dane gminne

Sotectwo Hezba
mieszkancow

Brzeznica 485
Czerwiecice 102
Gamow 436
Grzegorzowice 558
Jastrzebie 150
Lasaki 168
Ligota Ksigzeca 139
tubowice 352
Modzuréw 396
Ponigcice 233
Rudnik 1.005
Stawikéw 436
Strzybnik 272
Szonowice 262
Doledzin 22
Stawienko 8

Tabelanr 12 Ludnos$¢ w gminie Rudnik

-

Dane gminne



Liczba mieszkancéw oraz gesto$¢ zaludnienia danego terenu powinna
stanowi¢ bardzo istotny czynnik zarowno przy doborze taboru autobusowego
podczas ustalania sieci przewozowej, a takze przy ustalaniu ilosci przystankow
autobusowych na danym obszarze. Im wieksza liczba mieszkancéw oraz gestosé
zaludnienia, tym ilos¢ przystankow powinna by¢ wieksza. Z przeprowadzonej analizy
mozna wywnioskowac, ze obecne rozlokowane przystankdw poprawnie zaspakaja

potrzeby mieszkancow.

4.6. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji w powiecie raciborskim w ostatnich latach przedstawiat

sie nastepujgco:

- zarejestrowane pojazdy mechaniczne w powiecie raciborskim

Rodzaj Rok

Pojazdu 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Samochody osobowe 48 256 | 49026 | 50 137 | 51 714 | 53 616 | 55 385 | 56 546
Samochody ciezarowe 5063 | 5241 | 5408 | 5723 | 5827 | 5969 | 6235
Motocykle 2301 | 2398 | 2549 | 2758 | 2970 3090 3308
Motorowery 6 108 6 276 6 423 6 573 6 655 6 652 6 750
Ciggniki samochodowe 602 657 710 785 823 860 921
Ciagniki rolnicze 3484 | 3543 | 3536 | 3564 | 3590 | 3561 | 3641
Pojazdy specjalne 356 381 403 425 446 449 483
Przyczepy i naczepy 5749 5961 6 718 6 818 7 026 7530 | 7712
Autobusy 250 245 259 263 263 253 266
Pojazdy samochodowe inne (quady) 170 181 196 219 233 240 262
Kolejka turystyczna - - - 1 2 1 2

RAZEM 72339 [ 73909 | 76339 | 78843 | 81451 | 83990 | 86126
Tabelanr 13 Pojazdy zarejestrowane w powiecie raciborskim Dane Starostwo Powiatowe w Raciborzu

Analizujgc powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodow
osobowych stale rosnie, podobnie jak liczba samochoddéw ciezarowych, natomiast
liczba autobuséw ksztaltuje sie na prawie stalym poziomie. Wyraznie daje sie
rowniez zauwazyC¢ wzrost liczby motocykli i motoroweréw. Biorgc pod uwage
zattoczenie ulic oraz rosngce koszty paliwa jednoslady stajg sie alternatywg dla
samochodow.

Dynamicznie rozwijajgca sie komunikacja indywidualna nie jest jednak w

stanie zastgpi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajgca ilos¢ pojazdow indywidualnych
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powoduje bowiem utrudnienia komunikacyjne oraz negatywnie wptywa na ekologie.
Tylko szybki i zrbwnowazony rozwoj komunikacji publicznej daje gwarancje
dogodnego i wygodnego przemieszczania sie pasazerow oraz mozliwosé
regularnego dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych, szkét i

zaktadow pracy w powiecie.

Liczba zarejestrowanych pojazdéw w powiecie raciborskim

60000

40000 e Samochody osobowe

Samochody ciezarowe
30000
Motocykle

20000 Motorowery
Autobusy

10000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Rys. nr5 Liczba zarejestrowanych pojazdéw w latach 2012-2018 w powiecie raciborskim

4.7. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasieg terytorialny komunikacje w powiecie raciborskim
mozemy podzielic na komunikacje komercyjng i transport publiczny organizowany

przez organizatorow komunikacji — samorzady.

Komunikacja autobusowa realizowana jako komunikacja uzytecznosci publicznej

realizowana jest przez nastepujgcych organizatorow:

- Powiat Raciborski — komunikacja autobusowa na terenie wszystkich gmin powiatu
raciborskiego oraz na liniach objetych porozumieniem pomiedzy powiatami:
wodzistawskim, raciborskim i rybnickim (dwie linie relacji Raciborz — Lyski —

Ryduttowy);
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- Powiat Wodzistawski - komunikacja autobusowa na liniach objetych
porozumieniem pomiedzy powiatami wodzistawskimi i raciborskim (dwie linie relac;ji
Wodzistaw Slgski — Racibérz ) oraz na terenie gminy Krzyzanowice (linia relacji
Wodzistaw Slgski — Chatupki);

- Miasto Racibérz — miejska komunikacja autobusowa na terenie gminy Racibérz,

- Gmina Kuznia Raciborska - komunikacja autobusowa na linii relacji: Kuznia
Raciborska — Rudy;

- ZTZ Rybnik - komunikacja autobusowa na linii relacji Rybnik — Rudy.

Komunikacje komercyjng dzielimy na:

- komunikacje miedzyregionalng: potgczenia komercyjne wybiegajgce z powiatu

raciborskiego do miast lezgcych poza wojewddztwem Slgskim:
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Rys. nr 6 Siec potgczen miedzyregionalnych w powicie raciborskim Opracowanie wiasne

Linie komunikacji miedzyregionalnej:

Raciborz — Krakow przez: Rybnik (PKS w Raciborzu Sp z 0.0.);
Jastrzebie-Zdr6j — Kudowa Zdroj przez Rybnik — Nysa (R-BUS Pszéw).
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- komunikacje regionalng: potgczenia komercyjne z miejscowosci potozonych w

powiecie raciborskim z miejscowosciami potozonymi w innych powiatach
w wojewoddztwie Slgskim oraz ze stolicami powiatdw os$ciennych w

wojewoddztwie opolskim:

m rySnuwiLo RSl |
Glogowek - Kedzierzyn-Kozle Bytom D
™ 07y Zabrze
' / - Gliwice Chorzow
( Katowice
\f Polska
] Cerekiew
5 ~G czyce A
S
% Tych
'n?()w < 2 (81 ¢ gierur
\ Kietrz RACIBORZ
T s L\ Wodzistaw
41\/\// ,f“f\‘ A Slgski Pszczyna
S —Hli= o
Rys. nr 7 Siec potgczen regionalnych w powicie raciborskim Opracowanie wtasne

Linie komunikacji regionalnej:

Racibérz — Gliwice przez: Rudy (PKS w Raciborzu Sp. z 0.0.);

Racibérz - Glubczyce przez: Baboréw (PKS w Raciborzu Sp. z 0.0. oraz PKS w
Gtlubczycach Sp. z 0.0.);

Raciborz — Ryduttowy przez: Kornowac — Pszow (PK w Raciborzu Sp. z 0.0.).

— komunikacje lokalng: linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz wykraczajgce

do powiatéow osciennych (powiat glubczycki, powiat kedzierzynsko-kozielski),

— komunikacje miejskg ponadgminng: linie komunikacyjne wykraczajgce do
miejscowosci sgsiadujgcych z Raciborzem: Wojnowice, Samborowice, Rudnik
oraz linia miejska wykraczajgce poza powiat raciborski (14) Raciborz -
Ryduttowy. Catos$¢ transportu miejskiego wykonywana jest przez spotke

miejsk3a: PK Racibérz Sp. z o.0.
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Obecnie pasazerski przewoz regularny na liniach komunikacyjnych o zasiegu

lokalnym na terenie powiatu raciborskiego wykonuja:

1. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Raciborzu Spoétka z o.o0.

z siedzibg w Raciborzu przy ulicy Srodkowej 5 (PKS Racibérz),

2. Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. z siedzibg w Raciborzu przy ulicy
Adamczyka 10 (PK Racibérz),

3. Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku z siedzibg w Rybniku przy ulicy
Budowlanych 6 (ZTZ),

4. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gtubczycach Spétka z o.0.

z siedzibg w Gtubczycach przy ulicy Kottgtaja 5 (PKS Gtubczyce),
5. PKS ,TRAVEL-BUS” Sp. |. z siedzibg w Raciborzu ul. Nowomiejska 24,

6. GTVBUS Polska Sp. z 0.0. z siedzibg w Ozimku ul. Hutnicza 5

Na podstawie analizy rozktaddéw jazdy operatorow i przewoznikédw mozna
stwierdzié, ze operatorzy i przewoznicy obstugujgcy obecnie wszystkie gminy
powiatu raciborskiego realizujg komunikacje w szerokim zakresie godzin kursowania.
Trasy oraz czestotliwo$¢ kursowania dobrane zostaty w taki sposéb, aby zapewnic
dojazd do wszystkich szkdét gtdwnie na terenie powiatu raciborskiego oraz do
zaktadow pracy w Raciborzu. Dodatkowym uzupetnieniem komunikacji lokalnej jest
transport wykonywany w ramach komunikacji miejskiej przez PK Racibérz. Linie
miejskie wybiegajg poza granice miasta Raciborza do Wojnowic, Samborowic,
Lekartowa i Ryduttow. Dotychczasowy brak koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy
organizatorami powodowat, ze wystepowaty przypadki dublowania sie kurséw na
niektérych kierunkach lub liniach. Nalezy podkresli¢, iz samorzagdy we wspotpracy z
operatorami podjety juz dziatania majgce na celu uporzgdkowanie rozktadow jazdy
pod katem wzajemnego konkurowania. Na terenie gminy Pietrowice Wielkie transport
wykonuje takze PKS Gtubczyce w ramach linii regularnych Raciborz — Kietrz —
Branice/Dzierzkowice oraz Racibérz - Baborow - Gtubczyce. Czestotliwos¢ kursow
oraz godziny wykonywania kurséw sg roziozone rownomiernie pomiedzy PKS
Raciborz oraz PKS Gtubczyce. Obie spétki nie konkurujg ze soba, a obstugiwane

rozktady jazdy wzajemnie sie uzupetniajg. Na terenie gminy Kuznia Raciborska
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komunikacje miejskg w ramach linii Rudy — Rybnik wykonuje ZTZ Rybnik oraz
obstugiwana jest takze przez operatora komunikacji linia miejska relacji: Kuznia

Raciborska — Rudy, organizowana przez Burmistrza Kuzni Raciborskiej.

4.7.1. Infrastruktura kolejowa

Na terenie powiatu raciborskiego istnieje stosunkowo mocno rozbudowana sie¢
kolejowa. tgczna dtugosc linii kolejowych wynosi ponad 100 km. Stacja Raciborz

stanowi lokalny wezet kolejowy. Sie¢ tras kolejowych rozchodzi sie w 6 kierunkach:

- Kuznia Raciborska — Kedzierzyn-KozZle

- Nedza — Ryduttowy — Rybnik

- Markowice — Bluszczéw — Wodzistaw (nieczynna)
- Krzyzanowice — Chatupki — granica panstwa

- Studzienna — Krzanowice (nieczynna)

- Studzienna — Pietrowice Wielkie — Kietrz — Baborow.

Czes¢ wymienionych powyzej tras jest juz nieczynna lub odbywajgcy sie na nich ruch

jest znikomy, gtéwnie towarowy.

Najistotniejsze znaczenie transportowe ma zelektryfikowana linia magistralna
przebiegajgca od Wroctawia przez Opole, Kedzierzyn-KozZle, Raciborz, przez granice
panstwa i dalej przez Bohumin, Ostrawe, w kierunku Bratystawy, Budapesztu i
Wiednia. Pozostate linie majg gtownie charakter lokalny. Transport pasazerski ze
stacji Raciborz odbywa sie na trasach miedzynarodowych (Wieden, Budapeszt),
ponadlokalnych (m.in. Katowice, Bielsko-Biata, Przemysl), jak i lokalnych (m.in.

Rybnik, Kedzierzyn-Kozle, Chatupki).

Oferta samorzadowej Spétki ,Koleje Slaskie” pozwolita na stopniowa
odbudowe kolejowych przewozéw pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty
przewozowej, wspartej poprawg stanu taboru oraz stopniowym zwiekszaniem
predkosci handlowych (w wyniku modernizacji linii) spowodowaty stopniowe
przycigganie podrozujgcych dotychczas korzystajgcych z innych srodkéw transportu.
Dodatkowo, w wyniku stosowania odpowiednich taryf, bardziej atrakcyjnych w

stosunku do innych srodkéw transportu, liczba podréznych systematycznie rosnie.
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Jest to niezbedny element dziatan na rzecz zatrzymania negatywnych tendencji w
transporcie kolejowym. Stabilizacja oferty przewozowej przy jednoczesnym
podejmowaniu dziatan na rzecz modernizacji taboru lub jego wymiany pozwolity na
stopniowe podnoszenie standardu oferowanych ustug. Zakup nowego taboru
dostosowanego do potrzeb o0sOb z ograniczong mobilnoscig, mozliwosci
wprowadzenia integracji organizacyjnej (czasowej i taryfowe)) to elementy
wptywajgce takze na stabilizacje, a nastepnie podniesienie znaczenia transportu

kolejowego w obszarze wojewddztwa $lgskiego.

4.7.2. Infrastruktura drogowa
Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki
autobusowe, gdyz z nich korzysta sie bezposrednio. Prawidiowo przygotowane

przystanki autobusowe powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— by¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

— zawiera¢ czytelng informacje o rozktadzie jazdy z uwzglednieniem godzin
odjazdow, rodzaju komunikacji oraz operatoréw zgodnie z art. 4 pkt 8a
ustawy o transporcie drogowym,

— by¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwag,

— zapewniac¢ dostep dla osob niepetnosprawnych oraz starszych.

4.7.2.1. Dworce autobusowe

Miasto Raciborz:

W stolicy powiatu dworzec autobusowy zlokalizowany jest w rejonie ul. Batorego i
Pocztowej. Jego wielkos¢ jest dostosowana do ilosci odprawianych pasazerow.
Obiekt ten jest dostosowany do obstugi oséb niepetnosprawnych. Do kazdego
peronu zostaty wybudowane podjazdy. Na terenie dworca zlokalizowany zostat
budynek, w ktorym mieszczg sie: poczekalnia dla pasazeréw oraz kierowcoéw,
Swietlica dla mtodziezy, punkt informacyjny, kasy biletowe oraz szalety. Dworzec

petni charakter wezta przesiadkowego.

Gminy: Kornowac, Krzanowice, Krzyzanowice, Kuznia Raciborska, Pietrowice

Wielkie, Nedza, Rudnik — nie posiadajg dworcéw autobusowych.
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4.7.2.2. Przystanki  autobusowe w gminach  objetych planem
transportowym z  uwzglednieniem ich dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych.

Oceniajgc punktowg infrastrukture komunikacyjng (przystanki i dworce)
w powiecie raciborskim dokonano jej podziatu, tworzac umowne kategorie (od | do
IV) obrazujgce jej stan wedtug zagrozen i dostepnosci dla osob niepetnosprawnych.

Kategorie | obejmujg miejsca stanowigce najwieksze zagrozenie i
najmniejszg dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych. Sg to gtéwnie przystanki,
gdzie brak jest nie tylko zatoki autobusowej, czy utwardzonego pobocza. Na tych
przystankach brak jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba niepetnosprawna
mogtaby bezpiecznie oczekiwa¢ na autobus. W tych miejscach problemy mogg miec
nie tylko niepetnosprawni na wdzkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na
autobus trzeba oczekiwa¢ na jezdni lub poza jej krawedzig, gdzie znajduje sie
zazwyczaj stroma skarpa, grozgca upadkiem. Ponadto w miejscach tych zazwyczaj
wystepuje duze natezenie ruchu, co jeszcze poteguje zagrozenie. Miejsca
oznaczone symbolem tej kategorii powinny w pierwszej kolejnosci zostaé
przystosowane do obstugi pasazerow zaroéwno petnosprawnych, jak i tych o
ograniczonej sprawnos$ci ruchowej.

Kategoria Il dotyczy miejsc, ktore nie sg tak niebezpieczne jak wymienione
w kategorii |, jednakze i tak odbiegajg od prawidtowych standardéw. Zazwyczaj
wokot przystanku w takich miejscach rozposciera sie trawiaste, bgdz gruntowe
pobocze, ktore pozwala unikngC konicznosci oczekiwania na autobus na jezdni,
jednakze nie zapewnia wiasciwego komfortu. Zazwyczaj sg to takze miejsca
0 mniejszym natezeniu ruchu, niz w kategorii I. Miejsca takie powinny zosta¢
doprowadzone do wtasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria lll obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwaé¢ na autobus w miare
bezpiecznie, niemniej osoba niepetnosprawna moze mie¢ duze problemy, by na takie
miejsce sie dostaé. Jest to spowodowane gtownie utrudnionym dojazdem po jednej
lub obydwu stronach (wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane tupkiem, w ktérym
grzezng kota wodzka, zniszczona, nierdwna kostka brukowa utrudniajgca jazde).
Miejsca te mozna stosunkowo matym naktadem sSrodkéw doprowadzi¢ do

wiasciwego stanu.
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Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwaé¢ na autobus w pefni

bezpiecznie, a osoba niepetnosprawna moze bez wiekszych probleméw korzystac z

komunikacji autobusowe;.

Ponizej przedstawiono wykaz oraz ocene przystankow usytuowanych na obszarze

gmin powiatu raciborskiego.

Gmina Racibérz:

Nazwa przystanku

Lokalizacja

Nr przystanku

Dostep dla
niepetnosprawnych

(kategoria zagrozen)

Racibérz, Armii Krajowej Kosciot

Raciborz ul. Armii Krajowej

01 1"
Raciborz. Armii Krai -
aubqrz, Fmil Rrajowe] Racibérz ul. Armii Krajowej
Technikum 02 11
Racibdrz, Armii Krajowej/Rogera Raubprz UI'.Arm” Krajowe]
skrzyzowanie z Rogera 03 11
Raciborz, Armii Racibdrz ul. Armii Krajowej
Krajowej/Krolewska skrzyzowanie z Krélewska 04 11
Rac.|blorz, Rudzka Dom Ztota Racibsrz ul. Rudzka
Jesien 05 1]
Rac.|blorz, Rudzka Dom Ztota Racibsrz ul. Rudzka
Jesien 06 Il
Raciborz, Rudzka/Komunalna Raciborz ul. Rudzka 07 i
Racibérz, Rudzka/Komunalna — Racibsrz ul. Rudzka
most 08 1]
Racibérz, Bosacka/Jana Racibdrz ul. Bosacka skrzyzowanie
z ul. Jana 03 Il
Raciborz, Bosacka Most Racibsrz ul. Bosacka
Zamkowy 04 1l
Raciborz, Bosacka Policja Racibdrz ul. Bosacka przy Policji 05 "
Racibérz, Bosacka/Cygarowa Racibdrz ul. Bosacka skrzyzowanie
z ul. Cygarowa 06 11
Raciborz, Krélewska Szkota Raciborz ul. Krélewska o1 i
Raciborz, Krélewska Szkota Raciborz ul. Krolewska 02 i
Racibdrz, Cecylii szkota Raciborz ul. Cecylii 02 i
Racibodrz, Markowice tokietka Raciborz ul. tokietka 09 "
Racibodrz, Markowice tokietka Raciborz ul. tokietka 10 "
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Racibérz, Markowice Centrum Racibérz ul. Gliwicka 1 "
Racibdrz, Markowice Kosciét Racibérz ul. Gliwicka 13 "
Raciborz, Markowice tezczok Raciborz ul. Gliwicka 13 |
Raciborz, Markowice tezczok Racibdrz ul. Gliwicka 1 |
Racibdrz, Rybnicka SGL Racibérz ul. Rybnicka 07 I
Racibérz, Rybnicka SGL Racibdrz ul. Rybnicka 08 i
Racibérz, Piaskowa SGL Racibérz ul. Piaskowa o1 I
Racibdrz, Obora Racibdrz ul. Rybnicka 1 "
Racibdrz, Obora Racibdrz ul. Rybnicka 1 "
Racibdrz, Debicz Racibdrz ul. Rybnicka 13 "
Raciborz, Debicz Racibdrz ul. Rybnicka 14 i
Raciborz, Pogrzebienska Petla Raciborz ul. Pogrzebieriska 03 "
Raciborz, Pogrzebienska Petla Raciborz ul. Pogrzebieriska 04 i
Raciborz, Pogrzebieriska Widok | Racibérz ul. Pogrzebienska 07 "
Racibérz, Brzeska/Torowa Raciborz ul. Brzeska o1 '
Racibérz, Brzeska/Torowa Raciborz ul. Brzeska 02 i
Racibdrz, Brzeska/Mysliwca Raciborz ul. Brzeska 03 i
Racibérz, Brzeska/Mysliwca Raciborz ul. Brzeska 04 "
Raciborz, Brzeska Raciborz ul. Brzeska 05 i
Raciborz, Brzeska Raciborz ul. Brzeska 06 i
Raciborz, Brzeska Ogrodki Raciborz ul. Brzeska 07 i
Raciborz, Brzeska Ogrodki Raciborz ul. Brzeska 08 "
Raciborz, Miedonia Podmiejska | Racibdrz ul. Podmiejska o1 i

39



Racibérz, Miedonia Podmiejska

Racibérz ul. Podmiejska

02 "
Racibérz, Miedonia OSP Racibérz ul. Podmiejska 07 "
Racibdrz, Miedonia sklep Raciborz ul. Kwiatowa 95 "
Racibdrz, Miedonia sklep Racibdrz ul. Kwiatowa 24 "
Raciborz, Kozielska Myto Racibérz ul. Kwiatowa 23 i
Raciborz, Kozielska Myto Racibérz ul. Kwiatowa 9y |
Racibodrz, Kozielska/Gdyrska Racibérz ul. Kozielska 20 "
Racibodrz, Kozielska/Gdyriska Raciborz ul. Kozielska 1 "
Racibdrz, Kozielska Kosciot Raciborz ul. Kozielska 18 "
Racibdrz, Gtubczycka Sprawnos¢ | Racibdrz ul. Glubczycka 19 "
Racibdrz

' e Raciborz ul. Gtub k

Gtubczycka/Spotdzielcza aciborz ul. Biubezycka 16 I
RaC|borz,'StarOW|erka Raciborz ul. Starowiejska
Mleczarnia 17 11
RaC|borz,.StarOW|erka Raciborz ul. Starowiejska
Mleczarnia 14 1]
Racibdrz, Starowiejska Mieszko | Racibdrz ul. Starowiejska 13 '
Raciborz, Starowiejska Mieszko | Racibdérz ul. Starowiejska 10 '
Raciborz, Kolonia Pawtéw Raciborz, Kolonia Pawtéw 02 "
Raciborz, Kolonia Pawtéw Raciborz, Kolonia Pawtéw 03 i
Raciborz, Strzecha Raciborz ul. Londzina 02 "
Racibdrz, Marianska/Michejdy Raciborz ul. Marianska 07 "
Raciborz, Gamowska Szpital Racibérz ul. Gamowska o1 "
Raciborz, Londzina Racibérz ul. Londzina o1 "
Raciborz, Londzina Racibérz ul. Londzina 02 "
RaC|bo‘er, S'Eud2|enna Plac Racibérz, Plac Zakopiariski
Zakopianski 05 I




Racibérz, Studzienna Plac

Racibérz, Plac Zakopianski

Zakopianski 06 11
Racibérz, Studzienna Osiedle Racibérz ul. Hulczynska 04 '
Racibérz, Studzienna Osiedle Racibérz ul. Hulczynska 03 I
Racibérz, Sudét Makuszynskiego | Racibdrz ul. Hulczyriska o1 I
Racibdrz, Sudot Makuszyniskiego | Racibdrz ul. Hulczyriska 02 i
Racibérz, Opawska Mieszko Racibérz ul. Opawska o1 i
Racibdrz, Opawska Mieszko Racibdrz ul. Opawska 02 |
Racibdrz, Opawska/Kolonialna Racibdrz ul. Opawska 05 i
Racibdrz, Opawska/Kolonialna Racibdrz ul. Opawska 06 |
Raciborz, Opawska Myto Racibdrz ul. Opawska o1 "
Raciborz, Opawska Myto Racibdrz ul. Opawska 02 "
Racibdrz, Marianska Ocicka Raciborz ul. Marianska 05 "
Racibdrz, Marianska Ocicka Raciborz ul. Marianska 06 "
Rac.|borz, Plac Konstytucji 3 Racibérz, Plac Konstytucji 3 Maja

Maja/ Polna 09 1%
Racibdrz, Plac Konstytucji 3 i .. .

Maja/ Ocicka Racibdrz, Plac Konstytucji 3 Maja 10 v
Racibdrz, Ocicka Pszczyniska Raciborz ul. Ocicka 1 "
Raciborz, Ocicka Pszczyniska Raciborz ul. Ocicka 1 "
Racibdrz, Starowiejska Petla Racibdrz ul. Starowiejska 1 v
Racibodrz, RAFAKO Raciborz ul. takowa 03 "
Racibdrz, Wojska Polskiego Raciborz ul. Wojska Polskiego

Szkofta 01 Il
Raciborz, Wojska Polskiego Raciborz ul. Wojska Polskiego

Szkofta 02 11
Raciborz, Matejki Szkota Racibdrz ul. Matejki o1 i
Raciborz, Matejki Szkota Racibdrz ul. Matejki 02 "
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Racibdrz, Kosciuszki /Staszica Racibérz ul. Kosciuszki 03 "

Racibdrz, Kosciuszki /Staszica Racibérz ul. Kosciuszki 04 I

R.aCIborZ' Kodciuszki/ Raciborz ul. Kosciuszki
Eichendroffa 05 1]

Racibérz, Kosciuszki/ Raciborz ul. Kosciuszki

Eichendroffa 06 11
Racibdrz, takowa Raciboérz ul. tgkowa 07 "
Racibdrz, takowa Raciboérz ul. tgkowa 08 I
Racibérz, Karola Miarki Racibérz ul. Karola Miarki o1 I
Racibdrz, tgkowa ZUS Racibdrz ul. takowa o1 i
Raciborz, tgkowa ZUS Racibdrz ul. takowa 02 i
Tabelanr 14  Przystanki autobusowe w gminie Raciborz Opracowanie wiasne

Gmina Kornowac:

Dostep dla
niepetnosprawnych
(kategoria
zagrozen)

Nazwa przystanku Lokalizacja Nr przystanku

KOBYLA Kobyla ul. Gtéwna obok szkoty 3 "

Kobyla ul. Gtéwna skrzyzowanie z

KOBYLA
Rzeczng 31 1]

Kobyla ul. Gtdwna na wysokosci

KOBYLA, RUMPEL ..
posesji nr 13 34 I

Kobyla ul. Gtéwna rejon ul.

KOBYLA ZEBROKI :
Spacerowej 30 I

Kobyla ul. Gtéwna rejon ul.

KOBYLA ZEBROKI :
Spacerowej 29 I

Kornowac ul. Wojska Polskeigo

KORNOWAC WOJSKA POLSKIEGO . .. . . .
rejon bytej jednostki wojskowej 16 Il

KORNOWAC WOJISKA POLSKIEGO Kornowac ul. Wojska Polskeigo

rejon bytej jednostki wojskowej 15 Il
KORNOWAC Kornow?c. ul.Raciborska na

wysokosci poczty 14 11l
KORNOWAC Kornowac ul.Raciborska na

wysokosci poczty 13 1l

Kornowac ul.Raciborska

KORNOWAC, SKRZYZOWANIE . . . s
skrzyzowanie z ulicg Pamiagtki 12 11l

Kornowac ul.Raciborska

KORNOWAC, SKRZYZOWANIE . . . s
skrzyzowanie z ulicg Pamiagtki 11 1]
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RZUCHOW, LEGOW

Rzuchow ul.Rybnicka na

wysokosci posesji 22 16 11l
RZUCHOW, LEGOW Rzuchow ul.Rybnicka na

wysokosci posesji 33 15 Il
LEGOW, WIES Rzuch?w ul.Legéw na wysokosci

posesji 24 62 1]
LANCE tance ul. WoInOSC| rejon ul.

Stonecznej 38 Il
KORNOWAC, tANCE Kornowac ul. Stawowa rejon
SKRZYZOWANIE skrzyzowania z ul. Raciborska 36 I
LANCE, PSTRAZNA SKRZVZOWANIE | £2nce ul- Wolnosci rejon ul,

Dfugiej 36 I
LANCE GRZYBOWA tanice ul. WoInOSC| rejon ul.

Grzybowej 40 Il
LANCE GRZYBOWA tanice ul. WoInOSC| rejon ul.

Grzybowej 39 I
POGRZEBIEN POTOKI Po.gr.ze.bl.en ul. Potoki rejon ul.

Wiejskiej 64 I
POGRZEBIEN POTOKI Po.gr.ze.bl.en ul. Potoki rejon ul.

Wiejskiej 61 Il
POGRZEBIEN, BRZESKA kosCiGr | orzebien ul.Brzeskarejon

kosciota 43 Il

. Pogrzebien ul.Brzeska rejon

POGRZEBIEN, BRZESKA PETLA . .

skrzyzowania z ul. Jodtowg 45 1]
POGRZEBIEN, SZKOLA Pogrzebien ul. Pamiatki rejon

szkoty 42 1
POGRZEBIEN, SZKOLA Pogrzebien ul. Pamiatki rejon

szkoty 41 Il
RZUCHOW, tAPACZ Rzuchéw ul.Rybnicka tapacz 18 '
RZUCHOW, tAPACZ Rzuchéw ul.Rybnicka tapacz 17 "
RZUCHOW | Rzuchow uI..Rybnlcka rejon

skrzyzowania z ul. Debowg 22 1]
RZUCHOW | Rzuchow uI..Rybnlcka rejon

skrzyzowania z ul. Debowg 21 Il
RZUCHOW DOM DZIECKA Rzuchow.uI.Rybnlcka rejon bytego

Domu Dziecka 20 1l
RZUCHOW DOM DZIECKA Rzuchow.uI.Rybnlcka rejon bytego

Domu Dziecka 19 Il
RZUCHOW SZKOLA Rzuchoéw ul.Karola Miarki rejon

szkoty 24 I
PSTRAZNA, SKRZYZOWANIE I Ezuchow ul. Pstrgzka obok posesji 71 |
POGRZEBIEN, KONOTKI Pogrz?blen ul. Lubomska obok

posesji 79 53 I
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POGRZEBIEN, N/Z

Pogrzebien ul. Lubomska obok
posesji 45

51

Tabelanr 15 Przystanki autobusowe w gminie Kornowac

Gmina Krzyzanowice:

Opracowanie wtasne

Nazwa przystanku

Lokalizacja

Nr przystanku

Dostep dla
niepetnosprawnych
(kategoria zagrozen

)

BIENKOWICE, RACIBORSKA

KOSCIOL Biertkowice ul. Raciborska 43 11
EgS[.QCITgXVICE' RACIBORSKA Biertkowice ul. Raciborska 44 v
Slzil\l(l)iiwma RACIBORSKA Biertkowice ul. Raciborska 45 11
Slzi'\,(ljiiwma RACIBORSKA Bienkowice ul. Raciborska 46 11
BIENKOWICE, SZKOLNA Bienkowice ul. Szkolna 55 I
BOLEStAW Bolestaw ul. Gtéwna 54 11
CHALUPKI, DLUGA Chfatupki ul. Dtuga 07 11
CHALUPKI, DLUGA Chfatupki ul. Dtuga 08 11
CHALUPKI, BOGUMINSKA Chtatupki ul. Boguminska 47 v
CHALUPKI, SZKOtA Chatupki ul. Szkolna 48 I
CHALUPKI, DLUGA POMNIK Chfatupki ul. Dtuga 05 I
CHALUPKI, DLUGA POMNIK Chfatupki ul. Dtuga 06 Il
CHALUPKI, RACIBORSKA RONDO | Chatupki, ul. Raciborska 01 1]
CHALUPKI, RACIBORSKA RONDO | Chatupki, ul. Raciborska 02 1]
KRZYZANOWICE, SZKOtA Krzyzanowice ul. tagkowa 51 Il
KRZYZANOWICE, tAPACZ Krzyzanowice ul. Kolejowa 25 Il
KRZYZANOWICE, tAPACZ Krzyzanowice ul. Kolejowa 26 11
KRZYZANOWICE' WYZWOLENIA Krzyzanowice ul. Wyzwolenia 21 I
OSRODEK

KRZYZANOWICE, WYZWOLENIA Krzyzanowice ul. Wyzwolenia 22 1

OSRODEK
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KRZYZANOWICE, TWORKOWSKA

STACIA PALIW Krzyzanowice ul. Tworkowska 23 11
§$§zf:l:2|ﬁvx E, TWORKOWSKA Krzyzanowice ul. Tworkowska 24 1]
ETRZZ\ZSEAOAY\IG\SE' GLOWNA Krzyzanowice ul. Gtéwna 27 I
ETRZZ\ZSEAOAY\IG\SE' GLOWNA Krzyzanowice ul. Gtéwna 28 I
NOWA WIOSKA, SKRZYZOWANIE | Nowa Wioska ul. Gtéwna 29 I
NOWA WIOSKA, SKRZYZOWANIE | Nowa Wioska ul. Gtéwna 30 I
NOWA WIOSKA, SKLEP GS Nowa Wioska ul. Gtéwna 52 1]
OWSISZCZE, WYDALE Owsiszcze ul.Wydale 31 I
OWSISZCZE, WYDALE Owsiszcze ul.Wydale 32 I
OWSISZCZE, WYDALE Owsiszcze ul.Wydale 33 I
OWSISZCZE, WYDALE Owsiszcze ul.Wydale 34 [
ELCJ)[\;\\/{\?Z[)V\\//VACJ;-E' ZABELKOWSKA Rudyszwatd ul. Zabetkowska 15 Il
Eté[\;\\/{\?ZDV\\//VAOtE' ZABELKOWSKA Rudyszwatd ul. Zabetkowska 16 Il
OWSISZCZE, OPAWSKA Owsiszcze ul. Opawska 53 v
ROSZKOW, RACIBORSKA Roszkdéw ul. Raciborska 17 1]
ROSZKOW, RACIBORSKA Roszkdéw ul. Raciborska 18 1]
ROSZKOW, KOLEJOWA Roszkéw ul. Kolejowa 19 1]
ROSZKOW, KOLEJOWA Roszkéw ul. Kolejowa 20 1]
EgngISOZQNAtD, GLOWNA Rudyszwatd ul. Gtéwna 11 I
EgngISOZQNAtD, GLOWNA Rudyszwatd ul. Gtéwna 12 I
RUDYSZWALD, GEOWNA Rudyszwatd ul. Gtéwna 13 1]
RUDYSZWALD, GEOWNA Rudyszwatd ul. Gtéwna 14 1]
RUDYSZWAtD, RAKOWIECKA Rudyszwatd ul. Rakowiecka 09 |
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RUDYSZWAtD, RAKOWIECKA Rudyszwatd ul. Rakowiecka 10 I
TWORKOW, GEOWNA RYNEK | Tworkéw ul. Gtéwna 37 I
TWORKOW, GROWNA RYNEK | Tworkéw ul. Gtéwna 38 v
;x\égsggvv\yAszCIBORSKA Tworkow ul. Raciborska 39 I
TWORKOW, FACIBORSKA |1, 1. Racibors 0 |
TWORKOW, GEGWA Tworkow ul. Gléwna . |
L\,IA‘VI\IOORCV?I\EQ/Z' GLOWNA Tworkdw ul. Gtéwna 36 11l
TWORKOW, BOLEStAWSKA Tworkow ul. Bolestawska 41 1]
TWORKOW, BOLEStAWSKA Tworkow ul. Bolestawska 42 11
CHALUPKI, RACIBORSKA Chatupki, ul. Raciborska 03 11
CHALUPKI, RACIBORSKA Chatupki, ul. Raciborska 04 11
RUDYSZWALD, WIEJSKA Rudyszwatd ul. Wiejska 50 Il
ZABELKOW, SZKOtA Zabetkow ul. Rymera 49 1]

Tabelanr 16 Przystanki autobusowe w gminie Krzyzanowice

Gmina Krzanowice:

Opracowanie wtasne

Dostep dla

Nazwa przystanku Lokalizacja Nr przystanku | niepefnosprawnych
(kategoria zagrozen)
BOJANOW, BORUCKA Bojanéw ul. Borucka przy OSP 14 11
BOJANOW, RACIBORSKA Bojanow ul. Raciborska przy 12 1l
kosciele
BORUCIN, KOPERNIKA Borucin ul. Kopernika rejon 22 I
posesji 17
BORUCIN, KRZANOWICKA Borucin ul. Krzanowicka rejon 24 1l
posesji 10
KRZANOWICE, RYNEK Krzanowice rynek 36 1l
KRZANOWICE, KOLEJOWA Krzanowice ul. Kolejowa obok 34 "

osrodka zdrowia
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Krzanowice ul. Akacjowa boisko

KRZANOWICE, AKACJOWA 32 W,
przy szkole

KRZANOWICE, ZAWADZKIEGO Krzangwme ul. Zawadzkiego obok 38 "
posesji 41

PIETRASZYN, TRULLEYA Pietraszyn ul. Trulleya obok 42 I
sklepu

WOINOWICE, ROSTKA Wojnowice ul. Rostka obok 54 I
posesji 26

WOJNOWICE, ROSTKA Wojnowice ul. Rostka obok sklepu 55 Il

WOINOWICE, SZPITALNA Wojnowice ul. Szpitaina obok 52 I
posesji 2

WOINOWICE, tAKOWA Wojnowice ul. tgkowa obok 56 "

sklepu

Tabelanr 17 Przystanki autobusowe w gminie Krzanowice

Gmina Pietrowice Wielkie:

Opracowanie wtasne

Nazwa przystanku

Lokalizacja

Nr przystanku

Dostep dla
niepetnosprawnych
(kategoria zagrozen

)

AMANDOW, WIEJSKA

Amandow ul. Wiejska

CYPRZANOW, JANOWSKA

Cyprzandéw ul. Janowska

CYPRZANOW, JANOWSKA SKLEP

Cyprzandéw ul. Janowska

CYPRZANOW, DOLNA

Cyprzandéw ul. Janowska
skrzyzowanie z Dolng

CYPRZANOW, SZKOLNA

Cyprzandéw ul. Janowska
skrzyzowanie ze Szkolng

GRODCZANKI, WIEJSKA

Grédczanki ul. Wiejska

RACIBORZ, KOLONIA PAWLOW

Kolonia Pawtéw

KORNICE, RACIBORSKA 8

Kornice ul. Raciborska

KORNICE, SPOtDZIELCZA

Kornice ul. Spétdzielcza

KROWIARKI, POWSTANCOW
SLASKICH

Krowiarki ul. Powstaricéw Slgskich

KROWIARKI, SZKOLNA

Krowiarki ul. Szkolna

KROWIARKI, WYZWOLENIA OSP

Krowiarki ul. Wyzwolenia
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KROWIARKI, WYZWOLENIA
OSRODEK ZDROWIA

Krowiarki ul. Wyzwolenia

LEKARTOW, RACIBORSKA SKLEP

Lekartow ul. Raciborska

LEKARTOW, SKRZYZOWANIE

Lekartow ul. Raciborska

MAKOW, RACIBORSKA SKLEP

Makow ul. Raciborska

MAKOW, RACIBORSKA KOSCIOL

Makow ul. Raciborska

MAKOW, RACIBORSKA OSP

Makow ul. Raciborska

MAKOW, RACIBORSKA /
STASZICA

Makow ul. Raciborska

PAWLOW, POWSTANCOW
SLASKICH KOSCIOt

Pawiéw ul. Powstaricéw Slaskich

PAWLOW, POWSTANCOW
SLASKICH

Pawiéw ul. Powstaricéw Slaskich

PAWLOW, GAMOWSKA

Pawtéw ul. Gamowska

PAWLOW, PIETROWICKA
SZKOtA

Pawléw ul. Pietrowicka

PIETROWICE WIELKIE,
KRAWIECKA

Pietrowice Wielkie ul. Krawiecka

PIETROWICE WIELKIE, 1 MAJA
80

Pietrowice Wielkie ul. 1 Maja

PIETROWICE WIELKIE, 1 MAJA
5/8

Pietrowice Wielkie ul. 1 Maja

PIETROWICE WIELKIE,
KONOPNICKIEJ

Pietrowice Wielkie ul.
Konopnickiej

SAMBOROWICE, OPAWSKA
DOM KULTURY

Samborowice ul. Opawska

SAMBOROWICE, DtUGA SZKOtA

Samborowice ul. Dtuga

SAMBOROWICE, OPAWSKA
CHEMPEST

Samborowice ul. Opawska

ZERDZINY, OCICKA

Zerdziny ul. Ocicka

ZERDZINY, WIDOKOWA 1

Zerdziny ul. Widokowa

ZERDZINY, WIDOKOWA 35

Zerdziny ul. Widokowa

ZERDZINY, PAWLOWSKA

Zerdziny ul. Pawfowska

Tabelanr 18 Przystanki autobusowe w gminie Pietrowice Wielkie

Opracowanie wtasne
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Gmina Rudnik:

Nazwa przystanku

Lokalizacja

Nr przystanku

Dostep dla
niepetnosprawnych

(kategoria zagrozen)

BRZEZNICA, KOZIELSKA

Brzeznica ul. Kozielska rejon

szkoty 04 Il
BRZEZNICA, OSIEDLE Brzeznica ul. Brzozéwka 02 |
BRZEZNICA, KOZIELSKA B'rzeznm'a ul. Kozielska rejon

piekarni 06 I
CZERWIECICE, SWIETLICA Czerwiecice ul. Gtéwna 06 "
CZERWIECICE, DK 45 Czerwiecice przy DK 45 02 "
CZERWIECICE, BRZOZOWKA Czerwiecice ul. Brzozéwka 04 |
DOLEDZIN, DK 45 Doledzin przy DK 45 02 |
GAMOW, OSP Gamow ul. Dtuga 04 |
GAMOW, MtYN Gamow ul. Dtuga 02 '
GRZEGORZOWICE, SZKOtA @rzegorzoywce ul. Powstancéw

Slaskich rejon szkoty 04 Il
GRZEGORZOWICE, MevNska | Greegorzowice ul. Miyiska

skrzyzowanie z Powstancow SI. 02 I

Grzegorzowice ul. Powstanicow
GRZEGORZOWICE, SKLEP Slaskich skrzyz. z ul. Odrzariska 06 1
JASTRZEBIE, RACIBORSKA Jastrzebie ul. Raciborska 04 '
JASTRZEBIE, ZAMEK Jastrzebie ul. Raciborska 02 i
LASAKI, NADODRZANSKA Lasaki ul. Naodrzanska 02 i
LIGOTA KSIAZECA, SPORTOWA Ligota Ksigzeca ul, Sportowa 02 !
LUBOWICE, KOSCIOL tubowice ul. J.v. Eichendorffa 02 .
MODZUROW, STRZYBNEGO Modzurdw ul. Strzybnego rejon

sklepu 02 Il
PONIECICE, KAPLICA Ponigcice ul. takowa

skrzyzowanie z ul.Wiejska 04 1]
PONIECICE, RSP Poniecice ul. takowa 02 !
RUDNIK, MICKIEWICZA Rudnik ul. Mickiewicza 02 "
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RUDNIK, KOSCIOt

Rudnik ul. Sylwestra przy kosciele

06 Il
RUDNIK, SYLWESTRA Rudnik ul. Sylwestra przy PGR 08 "
RUDNIK, SZKOtA Rudnik ul. Stoneczna przy szkole 04 "
SLAWIKOW, StOWACKIEGO Stawikéw ul. Sfowackiego 02 I
SEAWIKOW, WDK Stawikéw ul. Parkowa przy sklepie 04 |
SLAWIKOW, SKRZYZOWANIE Stawikéw ul. Nadodrzanska
LASAKI 08 I
SLAWIKOW, PARKOWA Stawikoéw ul. Parkowa 06 |
STRZYBNIK, STRZYBNICZEK Strzybnik skrzyzowanie z drogg do
Gamowa 06 I
STRZYBNIK, DLUGA Strzybnik ul. Dtuga przy kaplicy 02 |
STRZYBNIK, SADY Strzybnik ul. Dtuga 04 |
SZONOWICE, KAPLICZKA Szonowice ul.Stowackiego o1 "
SZONOWICE, KAPLICZKA Szonowice ul.Stowackiego 02 "

Tabela nr 19 Przystanki autobusowe w gminie Rudnik

Gmina Nedza:

Opracowanie wtasne

Nazwa przystanku

Lokalizacja

Nr przystanku

Dostep dla
niepetnosprawnych

(kategoria zagrozen)

BABICE, RUDZKA

Babice ul. Rudzka

BABICE, RUDZKA

Babice ul. Rudzka

BABICE, RUDZKA

Babice ul. Rudzka

BABICE, WIEJSKA KOSCIOL

Babice ul. Wiejska

BABICE WIEJSKA RUDZKA

Babice ul. Wiejska

CIECHOWICE, PROM

Ciechowice ul. Kuznicka

CIECHOWICE, RSP

Ciechowice ul. Raciborska
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CIECHOWICE, RSP

Ciechowice ul. Powstancow
Slaskich

GORKI SLASKIE, NOWA KOSCIOt

Gorki Slaskie ul. Nowa

GORKI SL, ASTROW

Gorki Slaskie ul. Ofiar
Oswiecimskich

tEG CMENTARZ

teg ul. Raciborska

tEG CMENTARZ

teg ul. Raciborska

NEDZA BUD. WASKOTOROWKI

Nedza ul. Gliwicka

NEDZA BUD. WASKOTOROWKI

Nedza ul. Gliwicka

NEDZA, KOSCIOt

Nedza ul. Jana Pawta I

NEDZA, OSIEDLE

Nedza ul. Jana Pawta ll

NEDZA, OSIEDLE

Nedza ul. Jana Pawta I

NEDZA, ROSZARNIA

Nedza ul. Gliwicka

NEDZA, ROSZARNIA

Nedza ul. Jana Pawtal ll

NEDZA, ROSZARNIA

Nedza ul. Jana Pawtal ll

NEDZA, SZKOtA

Nedza ul. Lesna

NEDZA, TRAWNIKI

Nedza ul. 1 Maja

NEDZA, TRAWNIKI

Nedza ul. 1 Maja

NEDZA, ROGOL

Nedza ul. Jana Pawta Il

NEDZA, STARA SZKOtA

Nedza ul. Jana lll Sobieskiego

NEDZA, STARA SZKOtA

Nedza ul. Jana lll Sobieskiego

SZYMOCICE WIES

Szymocice ul. Gliwicka

SZYMOCICE WIES

Szymocice ul. Gliwicka

NEDZA, BASEN

Nedza ul. Gliwicka

ZAWADA KSIAZECA, PAWILONY

Zawada Ksigzeca ul. Raciborska
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ZAWADA KSIAZECA, PAWILONY

Zawada Ksigzeca ul. Raciborska

ZAWADA KSIAZECA, SZKOtA

Zawada Ksigzeca ul. Raciborska

ZAWADA KSIAZECA, SZKOLA

Zawada Ksigzeca ul. Raciborska

Tabelanr 20 Przystanki autobusowe w gminie Nedza

Gmina Kuznia Raciborska:

Opracowanie wtasne

Nazwa przystanku

Lokalizacja

Nr przystanku

Dostep dla
niepetnosprawnych

(kategoria zagrozen)

RUDY, BIALY DWOR

Rudy, Biaty Dwor

RUDY, PAPROC

Rudy, Paproc

BUDZISKA, SZKOLNA SKLEP

Budziska ul. Szkolna

JANKOWICE, RACIBORSKA

Jankowice ul. Raciborska

JANKOWICE, RACIBORSKA

Jankowice ul. Raciborska obok
kaplicy

RUDY, KOLONIA RENEROWSKA

Rudy, Kolonia Renerowska

KUZNIA RACIBORSKA, ARKI
BOZKA

Kuznia Raciborska ul. Arki Bozka

KUZNIA RACIBORSKA,

KOLEJOWA Kuznia Raciborska ul. Kolejowa "
KUZNIA RACIBORSKA, , . . , .

KOSCIELNA KOSCIO Kuznia Raciborska ul. Koscielna "
KUZNIA RACIBORSKA, STASZICA | Kuznia Raciborska ul. Staszica i
KUZNIA RACIBORSKA, , . . .

KOZIELSKA Kuznia Raciborska ul. Kozielska i
KUZNIA RACIBORSKA, , . .

TOPOLOWA Kuznia Raciborska ul. Topolowa i
KUZNIA RACIBORSKA, Kuznia Raciborska ul.

LEWANDOWSKIEGO SZKOtA Lewandowskiego 1]
KUZNIA RACIBORSKA, Kuznia Raciborska ul.

LEWANDOWSKIEGO Lewandowskiego I
KUZNIA RACIBORSKA, RUDZKA Kuznia Raciborska ul. Rudzka

RUDY, PRZERYCIE

Rudy, Przerycie
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RUDA KOZIELSKA, RACIBORSKA

Ruda Kozielska ul. Raciborska

RUDA KOZIELSKA, RACIBORSKA
LAS

Ruda Kozielska ul. Raciborska

RUDA KOZIELSKA, RACIBORSKA
SKLEP

Ruda Kozielska ul. Raciborska

RUDA, RUDZKA / LESNA

Ruda ul. Rudzka skrzyzowanie z
Lesng

RUDA, RUDZKA

Ruda ul. Rudzka

RUDY, KOZIELSKA

Rudy ul. Kozielska

RUDY, ROGERA / RYBNICKA

Rudy ul. Rogera skrzyzowanie z
Rybnicka

SIEDLISKA, GLIWICKA

Siedliska ul. Gliwicka

TURZE, RACIBORSKA DOM
KULTURY

Turze ul. Raciborska

TURZE, RUDZKA

Turze ul. Rudzka

TURZE, RACIBORSKA /
KOSCIUSZKI

Turze ul. Raciborska

TURZE, RACIBORSKA
SKRZYZOWANIE

Turze ul. Raciborska

Tabela nr 21

Przystanki autobusowe w gminie Kuznia Raciborska

Opracowanie wtasne

Liczba przystankow z podziatem na poszczegodlne kategorie zagrozen dla osob

niepetnosprawnych przedstawia sie nastepujgco:

Gmina Raciborz Krzyzanowice | Krzanowice | Kornowac Rudnik Nedza Kuznia Rac. Pi\;evtir;aiece R
Katelgoria 5 5% 8 | 15% 0 0% 0 0% 7 | 21% | 3 9% 2 7% 10 | 30% ﬁ?ﬁ)
Katel?o”a 37 | 39% | 28 | 51% | 5 |38% | 23 | 66% | 19 | 58% | 21 | 64% | 13 |46,5% | 12 | 35% 415/30
Kat?ﬁo”a 50 | 53% | 15 | 27% | 7 | 54% | 12 | 34% | 7 | 21% | 8 | 24% | 13 |46,5% | 12 | 35% 315;)
Kat(Ie\g/oria 3 3% 4 7% 1 8% 0 0% 0 0% 1 3% 0 0% 0 0% 3%/0

Razem 95 |100% | 55 |[100% | 13 |100% | 35 |[100% | 33 | 100% | 33 |100% | 28 | 100% | 34 |100% 1:3%;)

Tabelanr 22 Kategorie przystankéw autobusowych w powiecie raciborskim

Opracowanie wtasne




oraz na wykresie:

KATEGORIE PRZYSTANKOW WG GMIN

Kategoria| EKategoria ll Kategoria lll Kategoria IV

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Rys. nr 8 Kategorie przystankéw autobusowych w powiecie raciborskim Opracowanie wtasne

Biorgc pod uwage dostosowanie przystankbw do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych omoéwiono wylacznie stan przystankéw objetych siecig
komunikacyjng przedstawiong w dalszej czesci niniejszego opracowania, a
znajdujgcych sie na obszarze gmin objetych planem. Przystanki potozone na
obszarze Raciborza stanowig niewielkg czes¢ ogodlnej liczby przystankéw w tej
gminie (zatem wyniki przedstawione w powyzszej tabeli nie sg miarodajne).

Na obszarze gmin powiatu raciborskiego stosunkowo duza liczba przystankow
miesci sie w kategoriach stwarzajgcych duze zagrozenie dla o0so6b
niepetnosprawnych. Wynika to miedzy innymi z faktu, iz cze$¢ przystankéw znajduje
sie w obszarach w ktérych od dtuzszego czasu nie dokonywano gruntownych
remontéw drég, a co zatem idzie nie poprawiano infrastruktury przystankowe,;.
Priorytetem w tych gminach winna by¢ jak najszybsza poprawa infrastruktury (lub
nawet stworzenie jej na nowo). Pomimo, ze w realiach powiatu raciborskiego z
komunikacji publicznej nie korzysta zbyt wiele os6b o znacznym ograniczeniu
sprawnosci ruchowej na wozkach (chociaz nie wiadomo, czy jest to spowodowane

tym, ze nie majg oni takich potrzeb, czy tez powodem jest wiasnie stan
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infrastruktury), wtasciciele przystankéw powinni jak najszybciej podjg¢ dziatania
zmierzajgce do poprawy warunkdw na przystankach, gdzie zagrozenie jest
najwieksze (kategoria |) oraz w miare mozliwosci na przystankach kategorii 1l i Ill.
Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do kategorii |
stwarzajg zagrozenie nawet dla ludzi petnosprawnych.

Nalezy rowniez zauwazycC, ze obecnie w powiecie raciborskim nie oferuje sie
odpowiedniego s$rodka transportowego przystosowanego do przewozu o0so6b
niepetnosprawnych (za wyjagtkiem komunikacji miejskiej w Raciborzu). Chodzi tu o
pojazdy, ktérych szeroko$¢ drzwi i ich potozenie umozliwiajg dostep osobom z
ograniczeniami ruchowymi (w tym na wozkach inwalidzkich), ale réwniez o pojazdy
posiadajgce systemy informacji dla pasazeréw, ktére poprzez wyswietlanie
komunikatéw i przekaz foniczny pozwalajg gluchym i niewidomym pasazerom na
prawidtowg orientacje, co do miejsca potozenia oraz pozwalajg wysigs¢ na
wiasciwym przystanku. Niemniej jednak dzieki planowanym zakupom nowych
autobusow sytuacja ta w niedlugim czasie ulegnie zmianie, zatem dostosowanie
infrastruktury przystankowej staje sie zadaniem priorytetowym.

Analizujgc dostepnos¢ infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng do
potrzeb osob niepetnosprawnych niewielu z nas zdaje sobie sprawe z rozmiaréw
problemu. Ostatnie petne dane dotyczgce liczby osdb niepetnosprawnych w Polsce
pochodzg z Narodowego Spisu Powszechnego 2002 (gdyz dane ze spisu
przeprowadzonego w 2011 r. majg charakter wstepny i niedoszacowany). Wedtug
jego wynikdw w 2002 roku liczba osob niepetnosprawnych ogotem wynosita blisko
55 min, w tym okoto 45 min posiadato prawne potwierdzenie faktu
niepetnosprawnosci, a 4,3 min sposréd nich stanowity osoby w wieku 15 lat i wiece;.
Wedtug wynikow kwartalnego reprezentacyjnego Badania Aktywnosci Ekonomicznej
Ludnosci (BAEL) prowadzonego przez GUS liczba tych ostatnich od tego czasu
systematycznie spadata i w 2011 roku wynosita okoto 3,4 min oséb (doktadnie 3384
tys.). Oznacza to, ze 10,6% ludnosci w wieku 15 lat i wiecej posiada prawne
orzeczenie niepetnosprawnosci. W 2011 roku liczba oséb niepetnosprawnych
prawnie w wieku produkcyjnym wynosita okoto 2,0 min (doktadnie 2024 tys.), co
stanowito 8,4% ludnosci w tym wieku. Potwierdzeniem tego faktu jest znaczny wzrost
wydawanych orzeczen o niepetnosprawnosci na terenie powiatu raciborskiego
wydawanych przez raciborski PZON.
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Najczestszg przyczyne niepetnosprawnosci stanowig schorzenia uktadu
krgzenia, narzgdow ruchu oraz schorzenia neurologiczne. Relatywnie nizszy udziat
procentowy oséb z uszkodzeniami narzgdu wzroku i stuchu, z chorobg psychiczng
i uposledzeniem umystowym w zbiorowosci oséb niepetnosprawnych dotyczy jednak
tysiecy osOb o obnizonej sprawnosci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem
i wymagajgcych szczegolnego podejscia w edukacji, na rynku pracy i w zyciu
codziennym.

W 2010 roku 27,0% osob w wieku 15 lat i wiecej miato orzeczenie o znacznym
stopniu niepetnosprawnosci (lub orzeczenie réwnowazne), 39,6% tych osoéb
posiadato orzeczenie o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci (lub
rownowazne) a 33,4% - orzeczenie o lekkim stopniu niepetnosprawnosci (lub
rbwnowazne). Znaczna czesc¢ tych osob, by prawidtowo funkcjonowacé i nie zamykac
sie w przystowiowych czterech Scianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, Zze nie
kazdy niepetnosprawny posiada wiasny $rodek transportu wazne jest, by
infrastruktura byta dostosowana do ich potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier
architektonicznych powinno dotyczy¢ ciggow komunikacyjnych, miejsc parkingowych
i chodnikédw. Minimalna szerokos¢ ciggéw komunikacyjnych powinna wynosic
1,50 m, a lokalne zwezenia nie powinny byé mniejsze niz 1 m. Natomiast progi
i zjazdy nie mogg przekracza¢é 2 cm. Rozporzgdzenia zawierajg wymagania
odnosnie liczby, usytuowania, wymiarow i oznakowania stanowisk postojowych.
Przyktadowo stanowisko parkingowe dla samochodu osoby niepetnosprawnej
powinno mie¢ szerokos¢ 3,60 m. Na przejsciach dla pieszych powinny by¢
instalowane pochylnie (w tym wypadku sg to specjalne zjazdy niwelujgce réznice
poziomow pomiedzy kraweznikiem a jezdnig), ktérych minimalna szerokos¢ powinna
wynosi¢ 1,50 m. Wytyczne dotyczg takze maksymalnego pochylenia chodnikéw,
ciggow pieszych i pochylni oraz wymiarow przystankow autobusowych, ktore
powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 1,50 m od krawedzi zatoki przystankowe,;.
Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych (niskopodtogowe autobusy). Z kolei dla oséb niepetnosprawnych
wzrokowo bardzo wazna jest takze powierzchnia platformy. Wyczuwalna
powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawi¢ dostepnos¢ dla tej
grupy uzytkownikéw i przyczyni¢ sie do lepszego postrzegania przystankow przez
wszystkich pasazerow. Odlegtos¢ miedzy platformg, a podiogg autobusu powinna

by¢ mozliwie najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogty jg ptynnie pokonac).
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Rozwigzania takie jak kraweznik ,Kassel” (specjalny rodzaj kraweznika
naprowadzajgcy autobus na przystanek bez uszkadzania $ciany opony) pomagajg
kierowcom ograniczy¢ przerwe tak, aby optymalnie wykorzystaC istniejgca
infrastrukture.

Niestety powyzsze wytyczne sg jak na razie zawarte gtbwnie w normach i
aktach prawnych, natomiast w rzeczywistosci stan dostosowania obiektow
uzytecznosci publicznej do potrzeb oséb niepetnosprawnych jest w wiekszosci

przypadkéw niewystarczajgcy.

4.7.3. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej (generatory ruchu)

Najwiekszymi generatorami ruchu podréznych sg obiekty uzytecznosci
publicznej, czyli ogodlnodostepne budynki przeznaczone dla realizacji zadan
dotyczacych administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury, os$wiaty, szkolnictwa,
nauki, opieki zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu,
obstugi pasazeréw w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz
musi spetniac okreslone warunki w zaleznosci od charakteru realizowanych zadan.
Organizujgc komunikacje publiczng na danym obszarze, nalezy przede wszystkich
skupi¢ sie na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktérych obiekty takie
sg zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyz do zapewnienia petnej funkcjonalnosci
komunikacji niezbedne jest, aby tgczyta ona poszczegdlne miejsca w jakims
okreslonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona
dla nich celowa. Musi fgczy¢ miejsca, ktore stanowig dla mieszkancow istotne
osrodki ich Zzyciowych interesow i dlatego nie bez przyczyny ustala sie linie
komunikacyjne, taczace okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy,
szkotami, urzedami itd. Takg tez funkcjonalnos¢ zapewnia takze np. linia autobusowa

tgczgca miasto z kgpieliskiem wodnym, czy aquaparkiem.

Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nastepujgce

kategorie:

- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,

- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
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- obiekty sportowe,
- targowiska,

- dworce.

Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato ustali¢ hierarchie obiektow, ktére

generujg zapotrzebowanie transportowe.

Obiekty edukacyjne — generujg bez watpienia najwieksze zapotrzebowanie
transportowe. W niniejszym planie w najwazniejszymi generatorami ruchu sg szkoty
na poziomie szczebla ponadpodstawowego, gdyz tu wystepuje najwieksze

zapotrzebowanie transportowe.

Przy ocenie zapotrzebowania transportowego analizowano takze transport
obstugujacy szkoty podstawowe, gdyz taki jest takze realizowany w gminach i jest

réwniez znaczgcym generatorem ruchu.

Placowki oswiatowe

Nazwa szkoty Adres

Zespot Szkot Ogodlnoksztatcgeych Nr 1 im. Jana | ul. Kasprowicza 11

Kasprowicza w Raciborzu 47-400 Raciboérz

Il Liceum Ogodlnoksztatcgce im. A. Mickiewicza ul. Wyszynskiego 3
w Raciborzu 47-400 Raciborz

Zespot Szkot Ekonomicznych
w Raciborzu 47-400 Raciborz

ul. Gimnazjalna 3

ul. Krélewska 19

Zespot Szkot Specjalnych
47-400 Raciborz

Centrum Ksztatcenia Zawodowego i

Ustawicznego nr 1 w Raciborzu

ul. Wilenska 6
47-400 Raciboérz

Centrum Ksztatcenia Zawodowego i

Ustawicznego nr 2 w Raciborzu

ul. Zamkowa 1
47-400 Raciboérz

Zespot Szkot Ogolnoksztatcgcych Mistrzostwa

Sportowego im. J. Kusocinskiego w Raciborzu

ul. Kozielska
47-400 Raciborz

Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy w Rudach

ul. Szkolna 2
47-430 Rudy

Miedzyszkolny Osrodek Sportowy w Raciborzu

ul. Klasztorna 9
47-400 Raciborz

Miodziezowy Dom Kultury w Raciborzu

ul. Stalmacha 12
47-400 Raciborz
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Biorgc pod uwage dane eksploatacyjne dotyczgce komunikacji powiatowe]
zestawienie nalezy stwierdzi¢, ze najwieksze potrzeby transportowe w zakresie
dojazdéw do szkét w obszarze objetym niniejszym planem wystepujg w gminach:
Kuznia Raciborska, Krzyzanowice i Pietrowice Wielkie. Sg to gminy, gdzie
zainteresowanie korzystaniem z komunikacji publicznej przy dojazdach do szkét
przekracza 300 oséb. Jest to niezwykle istotny czynnik, ktéry musi mie¢ decydujacy
wplyw na przebieg powiatowych linii uzyteczno$ci publicznej oraz czestotliwos$é
kursowania autobusow. Najmniejsza iloS¢ uczniow korzystajgcych z komunikacji prz
dojazdach do szkét odnotowuje sie w gminach: Krzanowice i Kornowac (okoto 200
oséb). Analizujgc takze strukture wiekowg ludnosci nalezy stwierdzi¢, ze grupa
ucznidw korzystajgcych z komunikacji powiatowej w dojazdach do szkét
podstawowych i ponadpodstawowych ksztattowa¢ sie bedzie na poziomie okoto
2700-2900 oso6b dziennie, z tego okoto 10-15% to osoby z poza powiatu. Na terenie
powiatu raciborskiego sg takze miejscowosci, z ktérych uczniowie nie dojezdzajg do
szkét w Raciborzu wybierajgc szkoty w miastach innych powiatéw (np. mieszkancy
Rud, czy Chatupek). Wynika to z uwarunkowan geograficznych i ekonomicznych.
Oczywiscie nie bez znaczenia jest takze tatwos$¢ dotarcia do okreslonego miejsca za
pomocg srodkéw komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie
komunikacji, by zacheci¢ ucznidw z tych gmin do podejmowania nauki w szkofach
potozonych na obszarze powiatu raciborskiego. Dogodny dojazd jest bowiem jednym
z gtdwnych czynnikbw branych pod wuwage podczas wyboru szkoty
ponadpodstawowej. Biorgc pod uwage zasady przyznawania subwencji oswiatowej
(pienigdz ,idzie” za uczniem) organizatorzy transportu, poprzez wtasciwe okreslenie
sieci komunikacyjnej oraz utozenie rozktadéw jazdy mogg mie¢ znaczny wptyw na
kondycje finansowg szkolnictwa w powiecie.

Pomimo, ze uczniowie szkoét podstawowych, z uwagi na z zasady niewielkg
odlegto§¢ swego miejsca zamieszkania od szkoty, nie korzystajg masowo z
komunikacji publicznej, nalezy przy organizowaniu transportu brac ich potrzeby pod
uwage, gdyz jest to dos¢ pokazna liczba potencjalnych pasazeréw (w powiecie
raciborskim okoto 1300-1400 oséb). Dlatego w celu zachecenia ich do korzystania z
komunikacji publicznej nalezy stworzy¢ dogodne potgczenia i wiasciwe rozktady
jazdy uwzgledniajgce rozktad zaje¢ lekcyjnych w szkotach. Nie bez znaczenia bedzie
takze zapewnienie tym uczniom preferencyjnych cen biletdw oraz mozliwosci

dokonywania zakupu biletow miesiecznych bezposrednio w szkotach.
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Obiekty administracyjne — oceniajgc zapotrzebowanie transportowe wzieto pod

uwage tylko te instytucje, ktére realizujg zadania i zaspakajajg potrzeby wszystkich

mieszkancow powiatu oraz mieszkancéw gmin objetych planem. Zaznaczy¢ nalezy,

ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytuciji.

Nie miato to na celu

pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancéw powiatu, jedynie po prostu

instytucje nie wymienione ponizej nie generujg az tak duzego zapotrzebowania

transportowego.

Nazwa urzedu lub instytuciji

Adres

Starostwo Powiatowe

47-400 Racibérz
Pl. Okrzei 4

Urzad Skarbowy

47-400 Raciborz
ul. Drzymaty 32

Sad Rejonowy

47-400 Racibérz

ul. Nowa 29

Powiatowy Urzad Pracy

47-400 Raciborz

ul. Klasztorna 6

Prokuratura Rejonowa

47-400 Raciborz

ul. Bukowa 1

Komenda Powiatowa Policiji

47-400 Raciborz

ul. Bosacka 42

Dom Pomocy Spotecznej

47-400 Raciborz

LZtota Jesien” ul. Grzonki 1
Dom Pomocy Spotecznej 47-400 Racibérz
,Dom Sw. Notburgi” Pl. Jagietty 3

Powiatowe Centrum Pomocy

Rodzinie

47-400 Raciborz

ul. Klasztorna 6

Urzad Miasta Racibérz

47-400 Raciborz

ul. Batorego 6

Urzad Miejski Kuznia Raciborska

47-420 Kuznia Raciborska

ul. Stowackiego 4

Urzad Miejski Krzanowice

47-470 Krzanowice

ul. 15 Grudnia 5

Urzad Gminy Krzyzanowice

47-450 Krzyzanowice

ul. Gtéwna 5

60



47-480 Pietrowice Wielkie
ul. Szkolna 5

47-411 Rudnik

ul. Kozielska 1

47-440 Nedza

ul. Jana Il Sobieskiego 5
44-285 Kornowac

ul. Raciborska 48

Urzad Gminy Pietrowice Wielkie

Urzad Gminy Rudnik

Urzad Gminy Nedza

Urzad Gminy Kornowac

Analizujgc rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze
pozytywne jest mate ich rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich
znajdujg sie w centrum miasta Raciborza i to one generujg najwieksze
zapotrzebowanie transportowe. Organizujgc komunikacje publiczng nalezy réwniez
uwzgledni¢ potrzebe dowozu w poblize instytucji, ktérych siedziby sg oddalone od
centrum. Ze wzgledow spotecznych mieszkancom gmin objetych planem
transportowym nalezy zapewni¢ dojazd do wtasciwych urzedéw gmin, pomimo iz nie
generujg one tak wielkiego zapotrzebowania, jak urzedy obejmujgce swoim

dziataniem obszar catego powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane sg
w Raciborzu (ul. Gamowska, ul. Marianska, ul. Bielska, itp.). Biorgc pod uwage
omowione wczesniej tendencje demograficzne (starzenie sie spoteczenstwa, wzrost
liczby osob niepetnosprawnych) rola tych obiektéow, jako generatoréw ruchu bedzie
stale rosta. Dlatego ze wzgledéw spotecznych, budujgc sie¢ komunikacyjng
niezbednych jest zapewnienie do nich dojazdu. Nalezy pamieta¢, ze z ich ustug
korzystajg przewaznie ludzie starsi i niepetnosprawni, ktérzy nie dysponujg wlasnym
samochodem. Warto po raz kolejny podkresli¢, iz istotne jest dostosowanie taboru do
potrzeb tej grupy pasazerdw, zapewnienie wiasciwe] infrastruktury przystankowej
oraz odpowiednio utozonych rozktaddw jazdy. Uzupetni¢ nalezy, iz w obszarach
analizowanych gmin dziatajg takze przychodnie lekarzy rodzinnych (POZ), ktoére
takze sg waznymi generatorami ruchu. Przy tworzeniu sieci komunikacyjnej nalezy
uwzglednic¢ lokalizacje przystankow oraz prowadzenie komunikacji mozliwe najblizej

tych jednostek.
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Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w powiecie raciborskim, ktére
generujg zapotrzebowanie transportowe oraz przyciggajg swojg atrakcyjnoscig takze

osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu Adres Rodzaj obiektu
Osrodek Sportu i Rekreacii 47-400 Raciborz
. . catoroczny
(H20- stadion- lodowisko) ul. Zamkowa 4
Hala Widowiskowo-Sportowa | 47-400 Racibérz
catoroczny
LArena RAFAKO” ul. tgkowa 31
47-400 Raciborz
Ptywalnia ZSOMS _ catoroczny
ul. Kozielska 19
Ptywalnia PWSZ 47-400 Raciborz
. , catoroczny
(dla zorganizowanych grup) ul. Stowackiego 55
Osrodek Sportu i Rekreac;i 47-400 Raciborz .
. sezon letni
Basen ,Obora” ul. Markowicza 1
Osrodek Wypoczynkowy 47-440 Nedza .
o sezon letni
i basen ,Aqua-Brax” ul. Gliwicka 37
Osrodek Rekreacji 47-440 Nedza .
o sezon letni
i Wypoczynku ,Lesna Polna” ul. Gliwicka
Osrodek Wodno-Rekreacyjny | 47-420 Kuznia Raciborska .
sezon letni
»Wodnik” ul. Brzozowa

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to gtéwnie
z faktu, iz z ich oferty korzysta sie zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy
czestotliwos¢ prowadzonej komunikacji jest mniejsza lub w weekendy, kiedy
komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie. Powoduje to, ze klienci
korzystajg zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujgc sie¢

komunikacyjng nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.



Targowiska — na terenie powiatu raciborskiego znajduje sie obecnie kilka targowisk.
Dokonujgc oceny potokéw pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania
stwierdzono, Ze targowisko zlokalizowane w Raciborzu (przy ulicy Batorego)
generuje najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportowe. W dni targowe
(czwartki i soboty) w godzinach przedpotudniowych wystepuje zwiekszone
napetnienie srodkdéw transportu. Oznacza to, ze mieszkancy gmin objetych planem
transportowym korzystajg z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na targowiska.
Opracowujgc sie¢ komunikacyjng nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dojazdu do tych
obiektow i wiasciwie utozyC rozkitady jazdy (przede wszystkim nalezy zapewnié
powr6t w godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze ze wzgleddw spotecznych,
gdyz dos¢ duza grupa osoéb robigcych zakupy na targowiskach to pasazerowie
komunikacji publicznej, ktérzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub wiek nie moga
sobie pozwoli¢ na zakup samochodu. Ponadto w niniejszym opracowaniu
uwzgledniono takze targowisko w Zabetkowie (dni targowe: wtorki, czwartki i soboty).
Ze wzgledu na usytuowanie w poblizy granicy panstwa korzystajg z niego gtéwnie
mieszkancy Czech, nalezy jednak podkresli¢, iz jest waznym punktem handlowym w
gminie Krzyzanowice. Opracowujgc sie¢ komunikacyjng obejmujgca teren w/w gminy
nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dojazdu do tego obiektu i wtasciwie utozy¢ rozktady
jazdy w celu zapewnienia powrotu w godzinach przedpotudniowych. Pozostate
targowiska majg znaczenie lokalne i nie generujg znaczgcego potoku pasazerskiego,

dlatego odstgpiono od ich dalszej analizy.

Dworce — dworzec autobusowy i kolejowy w Raciborzu stanowig istotne generatory
ruchu pasazerskiego. Z uwagi na korzystng lokalizacje tych obiektow w $cistym
centrum miasta wptywa to niewatpliwie na utrzymanie zwiekszonego ruchu
pasazerskiego. Dworzec autobusowy powinien by¢ punktem integracji sieci
transportu miejskiego i powiatowego z regionalnym i miedzyregionalnym (zaréwno
autobusowym, jak i kolejowym). Prognozuje sie, ze sytuacja moze ulec zmianie ze
wzgledu zaktadang systematyczng poprawe atrakcyjnosci potgczen kolejowych
obejmujgcych Raciborz. W zwigzku z powyzszym tworzenie wezta przesiadkowego
pocigg — autobus jest obecnie jak najbardziej uzasadnione. W celu ufatwienia
dostepu nalezy zapewni¢ pasazerom jak najtatwiejsze i mozliwie najkrotsze drogi
przejscia pomiedzy peronami, a przystankami autobusowymi oraz miedzy samymi

przystankami. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ zapewnienie tatwych dojazdow i miejsc
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parkingowych oraz stanowisk postojowych

korzystajgcym z

transportu

indywidualnego oraz taksowkowego. Takie rozwigzanie niewatpliwie zacheci do

zmiany $rodka transportu indywidualnego na publiczny.

Rozmieszczenie w/w obiektow uzytecznosci publicznej przedstawia zatgczona mapa.

= Las &
viowiczki 477 Dai )
ZiErgowice —
45 | Mieznaszyn
Paolska ) .
Corekiow Dizielnica Przewéz ——
Cigdkowice f
Podlesie
]
421 i l i
D;:Emm " Raciborska
— e - >
922

Grzegorzowice ﬁ

(A

@@@':ﬂ

Migdania

_\.'- Makéw ]
Zerdziny #iﬂqbnrz

Medz N j@

@ Truszcz:-.fl:e

Z
. e Dzimierz

@ - F‘strqzna

=

waka Pietrowice fi ;!F'r) e T
Wiehe "d Brzezie
D -~ i
Samborowice ek @ Gk : c
g @ N g
Nlebnczow.- w i
g17 b 1] nmla
=i
Bojandw
I Bienkowice
Syrynia
Kmanulmn@ :’ﬂ‘_\ 4 Ll
:] L *i “ Tworkdw
[ 45 |
=
Huirky l‘ﬁ? %% Rogdw
wobefice Chuchelns
r\rzyzaru
B @
Rn%zkﬁw
ovice .
Bolatice ot Karlovec - [ 45 et 74 |
atu
Fesi Haf .
Bohuslavice Viegina Hiuzing ﬁ T
Darkovice \’L ,—B
e Dalni Silhefovice @\

Rys. nr 8 Rozmieszczenie generatoréw ruchu w powiecie raciborskim

| LI
/
435 .'r-r.-gl.'_,
Rumr
Qm
Jankowice
E‘
-t
— —_— = L
a ﬂ Zwonowice .
e Jeziorg
Shaskie Fybiiek
2
! “
Lyski Sumina
Gaszowice Bmina
Jejkowice
Szczerbice
Czemica
Radoszowy
Ryduftowy 3
g
Radlin &
Pszow
e d
2 &
1E3_ g
% '
Wodzistaw
Slaski
Turza k -
Carytowice Waodzislawia Vil
Slaskiego
Turza
Slaska
Gorzyce Krostoszowice
Gorzyczki Skrzysziw
Laziska Goddw

Opracowanie wtasne

64
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Starostwo Powiatowe w Raciborzu

Urzad Miasta Raciborz

Urzad Gminy Rudnik

Urzad Gminy Nedza

Urzad Miejski Kuznia Raciborska

Urzad Miejski Krzanowice

Urzad Gminy Krzyzanowice

Urzad Gminy Pietrowice Wielkie

Urzad Gminy Kornowac
Sad Rejonowy i1 Prokuratura
Kryta plywalnia

Kapielisko

Lodowisko

Dom Pomocy Spotecznej
Komenda Policji
Placowki O$wiatowe
Targowisko

Szpital i wazniejsze przychodnie

Granica powiatu
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5.Stan zagospodarowania przestrzennego

5.1.Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Na podstawie odpracowanych planéw strategicznych dotyczgcych polityki
przestrzennego zagospodarowania kraju rozwoj systemu transportowego przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w roznych
skalach przestrzennych. W pierwszej kolejnosci nastgpi przedefiniowanie
hierarchii priorytetéw inwestycyjnych w transporcie, ktére okreslone sg w
Sredniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze traktowane
bedg inwestycje transportowe stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju, w
tym zwlaszcza zapewnienie jak najlepszych potgczen pomiedzy najwiekszymi
osrodkami metropolitarnymi, oraz w samym obrebie ich obszaréw funkcjonalnych.
W kontekscie zapewnienia spéjnoséci Polski duze znacznie bedzie miata
rozbudowa powigzan infrastrukturalnych taczgcych gtéwne osrodki miejskie
potozone na obszarach peryferyjnych z gtdbwnymi weztami metropolii sieciowej.
Przy czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych i wspotpracujgcych ze
sobg miast. Wspdtpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju,
umozliwia petniejsze wykorzystanie potencjatéw rozwojowych rozmieszczonych w
rownych czesciach kraju, sprzyja rowniez osigganiu spojnosci terytorialnej i
stanowi przeciwwage dla szybko rosngcej dominacji stolicy kraju. Wysokg range
zachowajg tez inwestycje ladowe i wodne, stuzgce poprawie dostepnosci polskiej
przestrzeni w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢ przedsiewziecia
stuzgce wylgcznie tranzytowi, zwtaszcza drogowemu. W wypadku osrodkow
potozonych peryferyjnie ich potgczenia z siecig najwiekszych osrodkow krajowych
uzyskajg wyzszg range, niz trasy tgczgce je miedzy sobg. Dla wspomagania
procesOw rozwoju na poziomie krajowym wspierane bedg (w uzupetnieniu do
dziatan prowadzonych na poziomie regionalnym) niektére dziatania inwestycyjne
oraz organizacyjne stuzgce poprawie dostepnosci (w tym takze w zakresie
transportu publicznego) do gtdwnych miast stanowigcych wezty ksztattujgcej sie
metropolii sieciowej z obszarami je otaczajgcymi — z osrodkow subregionalnych
skupiajgcych ustugi publiczne oraz z obszaréw wiejskich, na ktérych dzieki temu
pojawig sie nowe mozliwosci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow.

Dziatania krajowe bedg obejmowaty takze rozbudowe i modernizacje dostepu do
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obszaréw peryferyjnych, w tym przygranicznych. Planuje sie nastepujgcy ksztatt

powigzan gtéwnych osrodkow miejskich:

Powigzania funkcjonalne gtdwnych osrodkow miejskich 2010 i 2030

Metropolie Otrodki reglonaine Uklady dwublegunowe | wielowierzcholkowe Istnéejace powigzania funkcjonalne Kierunki migdzynarodowych powiqzar funkcionainych
. wopwdithie % kszialiaps 5 BIE pedstanom » podstzecmch
siaca
poaoalide enonm wUperisce

upeTRiaych
. roaate % strespace — powzans mbine pinchienntove ‘ P

@  :iadonce s z wiece iz jadnego ndzenia

Rys. nr 9 Powiazania funkcjonale osrodkéw miejskich

Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie sie dgzenie do minimalizacji kosztow
zewnetrznych transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i
instytucjonalne (w tym organizacyjne i fiskalne) oraz inwestycje,
w szczegolnosci w alternatywne zrédta transportu. Zdefiniowane zostang
segmenty rynku przewozéw predestynowane do zwiekszenia udziatu transportu
szynowego i zeglugi. Zwiekszenie udziatu i roli transportu szynowego w
transporcie wzrasta sukcesywnie poczgwszy od 2015 roku. W ruchu pasazerskim

sg to:

— potgczenia miedzy najwiekszymi  osrodkami miejskimi  (w tym

miedzynarodowe), realizowane z rownoleglym wykorzystaniem nowe;j
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sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych fragmentéw obecnej
sieci,
— linie dojazdowe do obszarow metropolitalnych i niektorych os$rodkéw

Sredniej wielkosci zintegrowane z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowe;j umozliwi oddziatywanie
najsilniejszych obszaréw wzrostu na osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla
zwiekszania konkurencyjnosci polskich regionéw, jako spojnych jednostek
terytorialnych. Dla wykorzystania réznych potencjatow rozwojowych polskiej
przestrzeni niezbedne jest ksztattowanie sieci transportowych i koordynacja realizaciji
polityk sektorowych. W wielu obszarach kraju realizowane sg kompleksowe
programy dziatan na rzecz poprawy dostepnosci transportowej do osrodkow
wojewddzkich, wzmacniania osrodkéw subregionalnych, rozwijania naturalnego
potencjatu obszarow wiejskich. Dzieki przenikaniu zasobdéw z najwazniejszych
osrodkow wzrostu (miast wojewddzkich) do pozostatych terytoriéw, w tym osrodkow
0 znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastepuje ozywienie procesow
rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych z osrodkéw metropolitalnych i innych
gtdbwnych miast na ich blizsze i dalsze otoczenie. W procesie tym znaczgca rola
przypada organizacji transportu zbiorowego, zapewniajgcego dobre potgczenia z
miastami powiatowymi i subregionalnymi.

Zmniejszenie zewnetrznych kosztoéw transportu moze sie odbywac za pomocg
dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy uwzglednianie
w Sredniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych srodkow transportu
alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury.
Najwazniejszym dziataniem stuzgcym poprawie dostepnosci wewngtrz obszarow
funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego bedzie integracja
systemow transportu publicznego. Realizacji celu stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie
do obligatoryjnej wspoétpracy gmin w obszarach funkcjonalnych w zakresie transportu
miejskiego i podmiejskiego oraz rozwoj systemoéw ,parkuj i jedz”. W lokalnych
dokumentach planistycznych czesto okresla sie wskazniki wdrazania tych planéw w
postaci okreslonego udziatu oséb dojezdzajgcych do pracy transportem publicznym
lub w systemie ,parkuj i jedz”, a takze zasiegu wspomnianych dojazdéw do pracy w

kilometrach (z podaniem gmin lub miejscowosci).

68



Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastgpi
poprzez  uwzglednienie @ w  strategiach Sredniookresowych  wzajemnej
komplementarnosci tych srodkéw transportu, uwzglednienie kosztow i korzysSci
funkcjonowania réznych typdw transportu w kontekscie ogolnorozwojowym oraz
rozbudowa inteligentnych systemow transportowych. W zakresie inwestycji
pierwszoplanowe znaczenie bedzie miala budowa i rozbudowa terminali
przetadunkowych i przesiadkowych dla réznych form transportu, dokonczenie
inwestycji zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ portdw morskich i rzecznych
w transporcie lgdowym oraz integracja sieci lotnisk z istniejgcg i planowang siecig
drég oraz potgczen kolejowych w relacjach krajowych regionalnych
i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie stosowanie
modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednoczesnie
wprowadzone zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celéw i kierunkéow dziatan zostat nakreslony zakres
inwestycji niezbednych do realizacji. Zatozenia dla przewidywanych inwestycji
drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaty okreslone zgodnie z paradygmatem
zintegrowanego  systemu  rozwoju, tgczgcym  planowanie  przestrzenne
z planowaniem spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu
inwestycyjnego pozwoli na zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych gtéwnych
osrodkéw miejskich, ktére tworzg otwarty uktad z siecig europejskich osrodkow
metropolitalnych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zaktada sie
realizacje obecnych planéw rzgdowych, okreslonych w aktach prawnych oraz
dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujgcych zatozenia inwestycji

infrastrukturalnych w sektorze transportu.

5.2. Plan zagospodarowania wojewodztwa slaskiego

Plan zagospodarowania przewiduje, iz w powiecie raciborskim tylko miasto
Raciborz bedzie osrodkiem o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezet
wspomagajgcy). Natomiast pozostate miasta i stolice gmin bedg osrodkami
lokalnymi. Ponad tg hierarchig w wojewddztwie przewiduje sie wezly regionalne
(nagjblizszy Rybnik) oraz wezty gtowne (Katowice). W zakresie transportu plan ten

zaktada  ksztattowanie  struktur  przestrzennych  sprzyjajacych  tworzeniu
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alternatywnych oraz bardziej przyjaznych sSrodowisku sposobdow transportu niz

samochod.

Bedzie to realizowane poprzez nastepujgce dziatania:

wspieranie  rozwoju infrastruktury  komunikacyjnej o  znaczeniu

ponadregionalnym i regionalnym;

- rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji,
obejmujgce miedzy innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego
poprzez budowe, rozbudowe i modernizacje linii kolejowych;

- organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegolnie

w obszarach aglomeraciji.

W zakresie transportu pasazerskiego plan ten przewiduje utworzenie wezta
przesiadkowego transportu zbiorowego w Rybniku. Natomiast w powiecie
raciborskim gtéwne inwestycje zwigzane z transportem bedg dotyczyty budowy drogi
Raciborz — Pszczyna, usprawnienia dojazdu do autostrad: Al i A4 oraz budowy

obwodnicy wschodniej i potudniowej miasta Racibérz (nowy slad DK 45).

W zakresie transportu kolejowego inwestycje zwigzane z transportem dotyczg
gtébwnie modernizacji obecnie istniejgcych i uzytkowanych linii kolejowych. Koncepcje
modelu uktadu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaty przedstawione

ponizej.
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5.3.Plan zagospodarowania Gminy Kornowac

Gminny plan nie przewiduje rozwoju zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektorych rejonach istnieje mozliwos¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie

zwiekszenia natezenia przewozow podroznych.

5.4.Plan zagospodarowania Gminy Krzanowice

Gminny plan nie przewiduje rozwoju zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektorych rejonach istnieje mozliwos¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie

zwiekszenia natezenia przewozow podroznych.

5.5.Plan zagospodarowania Gminy Krzyzanowice

Gminny plan nie przewiduje rozwoju zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;.
Na terenach niezurbanizowanych w niektorych rejonach istnieje mozliwos¢ zabudowy
doméw jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe domow
jednorodzinnych w miejscowosci Tworkow w rejonie ul. Hanowiec nalezy rozwazy¢
koniecznos¢ prowadzenia wiekszej ilosci kursow w rejonie powstatego osiedla. Poza
tym na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie zwiekszenia

natezenia przewozéw podroznych.

5.6.Plan zagospodarowania Gminy Kuznia Raciborska

Gminny plan przewiduje mozliwos¢ zabudowy mieszkaniowej domow
jednorodzinnych na niektéorych terenach niezurbanizowanych. Rozbudowa
budownictwa jednorodzinnego widoczna jest szczegdlnie w Kuzni Raciborskiej i w
Rudach. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie zwiekszenia

natezenia przewozow podréznych.
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5.7.Plan zagospodarowania Gminy Nedza

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej. Na terenach niezurbanizowanych w niektérych rejonach istnieje
mozliwos$¢ zabudowy domow jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe
doméw jednorodzinnych w miejscowosci Nedza w rejonie ul. Lnianej oraz Akacjowe]
nalezy rozwazy¢ koniecznos¢ prowadzenia wiekszej ilosci kurséw w rejonie
powstatego osiedla. Poza tym na obszarze gminy w najblizszym czasie nie

przewiduje sie zwigkszenia natezenia przewozéw podréznych.

5.8.Plan zagospodarowania Gminy Pietrowice Wielkie

Gminny plan nie przewiduje rozwoju zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;.
Na terenach niezurbanizowanych w niektérych rejonach istnieje mozliwos¢ zabudowy
domoéw jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe domow
jednorodzinnych w miejscowosciach: Zerdziny i Pietrowice Wielkie nalezy uwzgledni¢
konieczno$¢ prowadzenia wiekszej ilosci kursow w rejonie powstatych nowych
osiedli. Ponadto stale rozbudowywana strefa przemystowa w Kornicy generuje
zapotrzebowanie na przewozy pracownikow do powstatych zaktadéw. Szybko
rosngca liczba budynkoéw jednorodzinnych w w/w miejscowosciach bedzie w
przysztosci generowata zapotrzebowanie na komunikacje publiczng. Na pozostatym
obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie zwiekszenia natezenia

przewozow podréznych.

5.9.Plan zagospodarowania Gminy Raciboérz

Gminny plan zagospodarowania przestrzennego zaktada rozwoj infrastruktury
zwigzanej z dziatalnoscig gospodarczg w rejonie dzielnicy Ostrég. W realizacji planu
nalezy uwzgledni¢ zapewnienie transportu publicznego do miejsc zwigzanych ze
szkolnictwem ponadpodstawowym oraz wyzszym usytuowanym gtéwnie w centrum
Raciborza oraz do dzielnicy Obora zwigzanej z rekreacjg i wypoczynkiem, a takze do
centrum handlowego. Wzrost zapotrzebowania na przewozy komunikacjg publiczng

bedzie widoczny w rozwijajgcych sie dzielnicach: Ocice, Brzezie i Markowice. Na
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pozostatym obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie zwiekszenia

natezenia przewozow podréznych.

5.10. Plan zagospodarowania Gminy Rudnik

Gminny plan nie przewiduje rozwoju zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Na terenach niezurbanizowanych w niektorych rejonach istnieje mozliwos¢ zabudowy
domoéw jednorodzinnych. Ze wzgledu na wzmozong zabudowe domow
jednorodzinnych w miejscowosci Rudnik w rejonie ul. Cisza oraz Stonecznej nalezy
uwzgledni¢ koniecznosé prowadzenia wiekszej ilosci kursow w rejonie powstatego
osiedla. Na pozostatym obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje sie

zwiekszenia natezenia przewozow podroznych.



6. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat
Raciborski nakierowane bedg gtownie na zaspokajanie potrzeb mieszkancow gmin
znajdujgcych sie na terytorium powiatu. Na podstawie wczesniej przeprowadzone;j
analizy sytuacji spoteczno-demograficznej w/w gmin mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze proponowana w dalszej czesci planu sie¢ komunikacyjna bedzie miata
za zadanie zapewni¢ potgczenia autobusowe do szkot i zaktaddw pracy potozonych
w Raciborzu oraz do szkdt i wazniejszych zaktaddéw znajdujgcych sie na terenach
gmin objetych planem.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we
wczesniejszych rozdziatach niniejszego planu szacuje sie, iz 75-80 %
pasazerow, ktérzy beda korzysta¢ z komunikacji autobusowej na terenie
powiatu to uczniowie i miodziez uczeszczajacy do szkét podstawowych i
ponadpodstawowych. Pozostate 20-25 % pasazeréw to osoby doroste
dojezdzajgce do pracy oraz osoby korzystajace z autobusu w celu dojazdu do
miejsc uzytecznosci publicznej i obiektow handlowych.

Ksztalt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej na terenie
poszczegolnych miejscowosci w powiecie bedg rdézne i uzaleznione przede
wszystkim od liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana
sie¢ przewozéw winna obejmowacC miejscowosci najliczniej zamieszkate, to jest:
Kuznia Raciborska, Krzanowice, Nedza, Pietrowice Wielkie, Tworkow, Krzyzanowice,
gdzie liczba mieszkancéw przekracza 2.000 oséb. Miejscowosci o mniejszej liczbie
mieszkancow bedg obstugiwane w mniejszym zakresie, gtownie pod katem
zaspokojenia najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci i
miodziezy do placéwek oswiatowych). Do takich miejscowosci nalezg: Rzuchdw,
Ruda Kozielska, Bolestaw, Lasaki, Poniecice, Amandow, Grodczanki, Pietraszyn.
Cze$é miejscowosci 0 mniejszej liczbie mieszkancéw np. Lekartéw, Zerdziny,
Bojandéw, Ligota Ksigzeca, Ciechowice zyskajg rozbudowany system potgczen
wynikajgcy z sieci obejmujgcej sgsiednie bardziej zaludnione miejscowosci.
Projektujgc rozktad jazdy organizator transportu winien przede wszystkim uwzglednic
zapewnienie dojazdu do szkét w Raciborzu w godzinach umozliwiajgcych uczniom

punktualne przybycie do szkoty. Ze wzgledu na r6zne godziny zakonczenia zaje¢ w
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poszczegolnych placéwkach oswiatowych, w kontekscie wprowadzenia dodatkowego
rocznika do szkoét powiatowych w roku szkolnym 2018/2019, w popotudniowym
szczycie przewozowym konieczne bedzie zapewnienie wiekszej ilosci potaczen w
kierunku poszczegolnych miejscowosci. Czestotliwos¢ kursdw nie powinna
przekracza¢ 30 — 60 minut w zaleznosci od potrzeb przewozowych wynikajgcych z
gestosci zaludnienia. Duzg uwage nalezy takze zwrdci¢ na potrzeby przewozowe
ucznidw szkdt podstawowych. Realizacja dowozu dzieci szkét podstawowych do
placowek oswiatowych komunikacjg publiczng w znacznym stopniu wptywa na
poprawe efektywnosci linii oraz kursow mieszczacych sie w skrajnych godzinach
szczytow przewozowych. Jednoczesnie praktyka taka oswaja dzieci i mtodziez z
komunikacjg autobusowag. Zachetg moze by¢ tutaj stosowanie preferencyjnych cen
biletbw miesiecznych oraz utatwienia zwigzane 2z dystrybucjg biletow (np.
zorganizowanie sprzedazy biletow w szkotach).

Mtodziezy nalezy rowniez zapewni¢ dojazd do obiektow kulturalno-sportowych
oraz duzych placéwek handlowych. Bardzo wazne, zwilaszcza dla starszych
mieszkancow powiatu, jest zapewnienie potgczen z placéwkami uzytecznosci
publicznej takimi jak: szpital oraz przychodnie specjalistyczne w Raciborzu, instytucje
administracji samorzgdowej, placoéwki handlowe, czy targowisko. Do w/w obiektow
nalezy zapewni¢ potgczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach
miedzyszczytowych w odstepach wynoszgcych maksymalnie 60 — 90 minut. Waznym
elementem sieci komunikacyjnej bedzie realizacja czesci kurséw taborem
przystosowanym do przewozu oséb niepetnosprawnych na wozkach inwalidzkich lub
taborem posiadajgcym specjalnie wyznaczone miejsca dla osob niepetnosprawnych,
W szczegolnosci o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Bedzie to dotyczyc linii, ktore
swoim przebiegiem obejmujg placowki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancow powiatu zwigzane bedzie
gtébwnie z koniecznoscig zapewnienia przejazdéw pomiedzy miejscem zamieszkania,
a placowkami oswiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ bedg najliczniejszej grupy
pasazerow, to jest dzieci i mtodziezy. Biorgc pod uwage strukture demograficzng
ludnosci powiatu oraz ilos¢ ucznidw w placowkach oswiatowych szacuje sie, iz w
komunikacji powiatowej z biletow miesiecznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto
2.500-2.700 os6b, co da napetnienie na poziomie 100.000 — 108.000 pasazeréw
miesiecznie. Kolejng liczng grupg bedg mieszkancy powiatu raciborskiego

korzystajagcy z komunikacji w doraznych dojazdach do instytucji uzytecznosSci
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publicznej (urzedy, szpital, sklepy, targowiska itp.) oraz korzystajgcy z komunikacji w
innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 18.000-20.000 pasazerow
miesiecznie. Najmniej liczng grupg bedg mieszkancy korzystajgcy z komunikacii
powiatowej podczas dojazdéw z miejsca zamieszkana do miejsca zatrudnienia.
Szacuje sie, iz z biletdbw miesiecznych pracowniczych korzystaé¢ bedzie bardzo mata
grupa okoto 90 — 100 osob, co da napetnienie na poziomie okoto 3.600 do 4.600
pasazerow miesiecznie. Tak znaczace roznice w strukturze pasazerdow sg skutkiem
niewtasciwego prowadzenia przez panstwo polityki transportowej po 1989 roku. Otéz
w wyniku statego spadku jakosci ustug oraz ograniczania zakresu komunikacji przez
firmy transportowe ludzie dojezdzajgcy do zaktadow pracy zmuszeni byli do
poszukiwania alternatywnych mozliwosci dojazdu. W wiekszosci dokonali oni
.przesiadki” do srodkéw transportu indywidualnego (co znajduje odzwierciedlenie w
przedstawionej w niniejszym opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazddw).
Odwrocenie tego trendu bedzie bardzo trudne. Niemniej nalezy stwarza¢ warunki dla
tych potencjalnych pasazeréw do korzystania z transportu publicznego. Mozna to
uczyni¢ miedzy innymi poprzez zapewnienie w miare statej siatki potgczen,
zadowalajgcej czestotliwosci kursowania autobuséw oraz atrakcyjnych cen biletéw.

Szacuje sie, ze w dniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie
obstugiwaé srednio 5000-5500 pasazerow. Kulminacja pasazeréow przypadnie
pomiedzy godzinami 6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty przewozowe
charakteryzuje zréznicowane nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym
obserwowac bedziemy gwattowne zwiekszenie liczby pasazeréw w godzinach 6:45 —
7:45 w stosunku do godz. 9:00 — 13:00 (wzrost moze by¢ az 10 krotny), przy czym
maksymalna kulminacja pasazeréw przypadac¢ bedzie okoto godziny 7:20 (dojazd do
szkét na ,pierwszg lekcje” na godzine 8:00), natomiast szczyt popotudniowy bedzie
charakteryzowac¢ sie nieco tagodniejszym tempem wzrostu. Wypadnie on okoto
godziny 14:45, co ma zwigzek z faktem, iz pomiedzy godzing 14:30 a 15:30
najwieksza grupa ucznidéw konczy zajecia lekcyjne. Maksymalna liczba pasazeréw
podrozujgca pomiedzy godzinami 14:15 — 17:00, bedzie takze okoto 10 krotnie
wieksza od liczby pasazeréow podrézujgcych pomiedzy godzinami 9:00-13:00 i
Srednio az 20 krotnie wyzsza od liczby pasazeréw podrozujgcych po godzinie 17:00.
W godzinach miedzyszczytowych z ustug przewozowych bedzie szacunkowo
korzystac¢ okoto 40-60 pasazeréw w ciggu godziny.
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Natomiast w soboty kulminacja napetnienia przypada¢ bedzie na godziny 8:00
— 9:00 oraz 13:30 — 14:00. Gtowng grupg pasazerow korzystajgcych z komunikaciji
w soboty bedg osoby dojezdzajgce do zaktadow pracy oraz placowek handlowych.
tacznie z ustug przewozowych w soboty korzystaé¢ bedzie przecietnie 60 — 90
pasazerow. Natomiast w niedziele i Swieta pasazerowie korzystaé bedg
z komunikacji sporadycznie. Szacuje sie, iz w te dni z ustug przewozowych korzystaé
bedzie przecietnie 10-30 pasazeréw. Jezeli zatozy sie jej realizacje bedzie ona
znaczgco nierentowna. Z uwagi na maly popyt i trwalg nierentownosé
przewozéw komunikacja powiatowa w soboty, niedziele i Swieta powinna by¢
wykonywana w ograniczonym zakresie.

Nalezy zauwazy¢, ze ilos¢ pasazerow bedzie takze rézna w zaleznosci od
pory roku. Najbardziej efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilosci
przewozonych pasazeréw s3: marzec, kwiecien, wrzesien i pazdziernik.
Frekwencja w autobusach jest scisle zwigzana z trwajgcym rokiem szkolnym (duza
liczba przewozonych uczniéw), okresem jesienno-zimowym (mieszkancy w
mniejszym stopniu korzystajg z roweréw, motorowerdw itp.) oraz matg iloscig dni
Swigtecznych w tych miesigcach. Szacuje sie, iz w tym okresie napetnienie taboru
moze siega¢ poziomu 120.000 oso6b miesiecznie. Najstabszym okresem dla
komunikacji publicznej jest okres letni (czerwiec, lipiec, sierpien). Letnie wakacje
szkolne oraz wigzacy sie z nimi okres wyjazdow urlopowych, a takze alternatywa dla
komunikacji autobusowej, jakg stanowig w tym okresie rowery i motorowery,
powodujg znaczny spadek zapotrzebowania na komunikacje publiczng. Szacunkowo
potrzeby przewozowe mogg ksztattowacC sie na poziomie okoto 20.000 — 21.000
pasazerow. W pozostatych miesigcach roku potrzeby przewozowe bedg ksztattowac

sie na poziomie okoto 110.000 osob.

Na prognoze popytu wptyw majg nastepujgce parametry bazowe:

— liczba i struktura mieszkancow;
— liczba wozokilometrow;

— cena 1 litra paliwa;

— wskaznik motoryzacji;

— wskaznik bezrobocia;

— wysokosc¢ przecietnych zarobkow.
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Biorgc powyzsze pod uwage faczny popyt na ustugi komunikacji
powiatowe] oszacowano na poziomie 1,1 miliona pasazeréw rocznie. Zatozono,
iz prognozowana wielkos¢ popytu bedzie w nastepnych latach miata tendencje
spadkowg zwigzang gtéwnie z postepujgcym nizem demograficznym i wzrostem
wskaznika motoryzacji (Sredni wzrost liczby pojazdéw rocznie wynosi okoto 2.000
szt.). Szacuje sie, ze spadek zainteresowania przewozami wyniesie okoto 25 % w
ciggu najblizszych 10-15 lat. Zatozenia te sg uzasadnione, gdyz to wtadnie dzieci i
mtodziez stanowig najwiekszg liczbe pasazeréw. W wyniku tych zmian w roku 2025
popyt ksztattowat sie bedzie na poziomie okoto 800-900 tysiecy pasazerow rocznie.
Biorgc pod uwage postepujgce starzenie sie spoteczenstwa i zwigzany z tym wzrost
liczby zachorowan na schorzenia narzadoéw ruchu, za pare lat osoby starsze oraz
niepetnosprawne mogg stanowié¢ wiekszos¢ pasazerow komunikaciji zbiorowej.
Jednakze wzrost ten nie jest w stanie pokry¢ ubytku wynikajgcego z malejgcej liczby
dzieci i mtodziezy. Pomimo to w niedalekiej przyszto$ci nalezy podjg¢ dziatania
zmierzajgce do zapewnienia seniorom ustug przewozowych na jak najwyzszym
poziomie. Powyzsze analizy opierajg sie na szacownych przez GUS danych
dotyczacych struktury wiekowej ludnosci w powiecie raciborskim, ktére zostaty

przedstawione na ponizszym schemacie:

LUDNOSC WEDLUG PLCI | WIEKU W LATACH 2010 | 2035

MEZCZYZNI KOBIETY ] 200+

tys. 6 —
prognoza 2035 r.

Rys. nr 12 Prognoza ludno$ci z podziatem na grupy wiekowe i ptec¢ Dane GUS

Widac tutaj, ze nastgpi zdecydowany wzrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym

plus 45 lat. Natomiast liczba ludnosci w wieku do 35 lat bedzie gwattownie malec.
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Na wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie
bedzie miat natomiast poziom bezrobocia. Wynika to gtéwnie z faktu, iz komunikacja
oparta jest gtéwnie na dowozie uczniéw do placéwek oswiatowych. Biorgc pod
uwage duzg liczbe uczniow, zmiana liczby oséb bezrobotnych korzystajgcych z
komunikacji publicznej nie wptynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wptywajgcym na zmiany popytu majg wskazniki zmiany
cen biletow jednorazowych i okresowych w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby
wartosci wskaznikdéw utrzymywane byly we wtasciwych proporcjach zapewniajgcych
atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji indywidualne;j.
Wielkos¢ zarobkow réwniez bedzie miata duzy wptyw na mobilnos¢ mieszkancow
powiatu. Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wzrost cen biletow
w komunikacji publicznej sg duzo wyzsze i nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu
wynagrodzen, co takze jest czynnikiem negatywnie wyptywajgcym na popyt
w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustugi komunikaciji
publicznej Powiat Raciborski moze przyjg¢é dwa warianty prowadzenia polityki

transportowej: pasywny i aktywny.

W wariancie polityki pasywnej zatozono podejmowanie przez wtadze powiatu
wytgcznie dziatan ksztattujgcych wielkos¢ oferty przewozowej na takim poziomie, by
utrzymac okreslone przychody ze sprzedazy biletow. Zmiany popytu w tym wariancie
mogg by¢ wyzsze od przewidywanych — w przypadku wiekszego od zatozonego

tempa zmniejszenia pracy eksploatacyjnej.

W wariancie polityki aktywnej zatozono, ze podstawg dziatan witadz
powiatuw zakresie ksztaltowania oferty przewozowej bedzie dazenie do
zmniejszenia tempa obnizania sie liczby pasazeréw, poprzez takie
ksztaltowanie oferty przewozowej (optymalizacja), ktére przeciwdziata¢ bedzie
mozliwosci wystgpienia tzw. efektu mnoznikowego (spadku popytu
spowodowanego czynnikami niezwigzanymi z podazg ustug, ktory moze ulec
zwielokrotnieniu w rezultacie poszukiwania oszczednosci finansowych i

zmniejszania liczby wozokilometrow).

Sugeruje sie zastosowanie polityki aktywnej. Dobrze przygotowany i
elastyczny rozktad jazdy, przejrzysta i prawidiowo skalkulowana taryfa, wybrany
rzetelny operator bedg sSwiadczy¢ o wysokim poziomie przygotowania
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merytorycznego i praktycznego Powiatu Raciborskiego do petnienia roli organizatora,

co bedzie sie przektadac na efektywnos¢ komunikaciji.

Sposréd dziatan, ktore w najwiekszym stopniu wptyng na wzrost popytu na ustugi

przewozowe organizowane przez Powiat Raciborski, wymieni¢ nalezy:

— zmiane tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantéw tras
| uproszczenie oferty przewozowej;

— zintensyfikowanie obstugi obszarow generujgcych najwiekszy popyt,
zrealizowane kosztem redukcji podazy na obszarach peryferyjnych, o
niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

— odejscie od ustalania tras linii i rozktadow jazdy autonomicznie dla kazdej
z linii na rzecz kompleksowo ustalonej sieci komunikacyjnej;

— synchronizacja rozktadow jazdy kilku linii obstugujgcych wspdlnie
najwazniejsze ciggi komunikacyjne powiatu;

— wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wytgcznie pojazddéw
spetniajgcych wymagania dotyczgce wieku, standardu i norm
ekologicznych zatozonych przez powiat;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obstugiwane
do tej pory przez komunikacje zbiorowa;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwiekszych
generatorow ruchu pasazerskiego (szkoty, obiekty uzytecznosci
publicznej, placéwki handlowe, targowiska i placowki kulturalno-

oswiatowe).



7. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Raciborskiego

Oceniajgc wszystkie uwarunkowania dotyczgce gtownie:

— potozenia geograficznego obszaru,
— gestosci zaludnienia,
— gospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,
— edukacji,
— ochrony zdrowia,
— kultury i sportu,
oraz uwzgledniajgc wczesniej analizowane aspekty dotyczgce komunikacji publicznej

i indywidualnej ustalono w efekcie:

- sie¢ komunikacyjng (uktad linii komunikacyjnych) obejmujgcych obszar
dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego (Powiat
Raciborski),

- linie komunikacyjne - pofgczenia komunikacyjne na sieci drog
publicznych,

- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub
wysiadania na danej linii komunikacyjne;.

Proponuje sie, aby biorgc pod uwage opisane wczesniej prognozy potrzeb
przewozowych, sie¢ komunikacyjna Powiatu Raciborskiego w ramach publicznego
transportu zbiorowego obejmowata 31 linii komunikacyjnych. Zapewni to optymalng
obstuge pasazerow na obszarze gmin objetych planem i umozliwi dojazd do
najwazniejszych generatorow ruchu. Wszystkie planowane linie bedg miaty
przystanek poczatkowy w Raciborzu. Przyjeto trzy strategiczne miejsca
przystankowe przystosowane jako przystanki poczatkowe: Raciborz Dworzec
Autobusowy, Racibérz Plac Konstytucji 3 Maja oraz Raciborz Gamowska Szpital.
Kazda z linii bedzie promieniscie rozchodzi¢ sie od centrum powiatu (Raciborza) do
najdalej oddalonych miejscowosci lezgcych na granicy powiatu.

Planowane linie komunikacyjne bedg dotyczy¢ komunikacji lokalnej obejmujgce;j
teren powiatu raciborskiego oraz linie komunikacji ponadlokalnej wykraczajgcej poza
granice powiatu. Nalezy podkresli¢, ze tereny lezgce w granicach administracyjnych
sgsiednich powiatéw, a graniczgce bezposrednio z powiatem raciborskim sg Scisle
zwigzane z terenem raciborszczyzny (uczniowie dojezdzajgcy do szkot Srednich i
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wyzszych w Raciborzu, pracownicy dojezdzajgcy do raciborskich zaktadow pracy
oraz klienci sklepow). W zwigzku z powyzszym nalezy rozwazyC koniecznos¢
zawarcia porozumien z sgsiednimi powiatami oraz wydtuzenie niektorych linii poza
granice powiatu raciborskiego np. do Kietrza, tan, Polskiej Cerekwi, Gtubczyc,
Lysek, Baborowa, Gliwic, Rybnika, Rydultdéw, czy Dobrostawic. Prowadzenie
transportu na liniach wydtuzonych poza granice powiatu pozwoli na zwiekszenie
efektywnosci linii, przy niskim wzroscie kosztéw prowadzenia tej komunikacii,
jednoczesnie pozwoli na zachowanie istnienia spoteczno-historycznych powigzan w
zakresie ftransportu dla mieszkancéw powiatu raciborskiego oraz sgsiednich
powiatow. Powierzenie lokalnych przewozéw wojewoddzkich
(miedzypowiatowych) Marszatkom Wojewdédztw moze nie spetni¢ oczekiwan
lokalnej spotecznosci. Nalezy podkresli¢, iz Swiadczenie ustug publicznego
transportu zbiorowego na liniach komunikacji ponadlokalnej warunkowane jest
zawarciem porozumien, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym, z osciennymi powiatami:

- Powiatem Gtubczyckim

- Powiatem Kedzierzyhsko —Kozielskim

- Powiatem Rybnickim (zawarte w 2017 r.)
- Powiatem Gliwickim

- Powiatem Wodzistawskim (zawarte w 2011 r.).

—- .,



7.1. Linia: Racibérz - Pietraszyn przez Lekartéw — Wojnowice — Bojanéw —

Borucin - Krzanowice

Linia relacji: Raciborz— Pietraszyn przez Lekartéw, Wojnowice, Bojandw,
Borucin, Krzanowice ma za zadanie zaspokajac potrzeby przewozowe mieszkancéw
gminy Krzanowice. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak,
aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia
planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkot,
dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych.
W Raciborzu trasa linii powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul.
Gamowskiej przez dworzec autobusowy oraz ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja
oraz przez dzielnice Studzienng i Sudét lub ul. Opawskg wzdtuz dzielnicy Ocice w
kierunku Lekartowa i Wojnowic. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu
uczniéw do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic,
jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej, co jest istotne
dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketow
usytuowanych w centrum miasta oraz zakladu MIESZKO majgcego swojg siedzibe
przy ul. Opawskiej. W dalszej czesci trasa prowadzi przez miejscowosci: Lekartow,
Wojnowice, Bojandéw, Borucin, Krzanowice, az do Pietraszyna. Przystanek koncowy
linii usytuowany jest w centrum wsi. Trasa linii winna przebiega¢ wzdtuz gtéwnych
drog w poszczegoélnych miejscowosciach. W Krzanowicach trase nalezy prowadzi¢
takze do ul. Akacjowej, gdzie znajduje sie Zespot Szkdt. Prowadzenie trasy w poblizu
placowki oswiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom Zespotu Szkdt w Krzanowicach zamieszkatym na calym terenie gminy
Krzanowice. Liczba oraz rozlokowanie przystankoéw objetych linig powinna zostac
dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow,
w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w
przebiegu trasy mozna realizowa¢ warianty, wedtug ktorych przebieg linii pomija
miejscowosci Lekatrow i Wojnowice oraz przystanek Krzanowice Akacjowa. Warianty
te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
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przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢

realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.
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7.2. Linia: Raciborz — Grédczanki przez Lekartéw — Samborowice - Lekartow -

Cyprzanéw — Pietrowice Wielkie

Linia relacji: Raciborz - Grodczanki przez Cyprzandéw, Lekartéw,
Samborowice, Lekartow, Cyprzandw, Pietrowice Wielkie ma za zadanie zaspokajac
potrzeby przewozowe mieszkancow gminy Pietrowice Wielkie zamieszkatych w
Samborowicach, Lekartowie i Cyprzanowie, a takze uzupetniaC potrzeby
przewozowe mieszkancow Pietrowic Wielkich i Grddczanek oferowanych w
pozostatych liniach obejmujgcych te miejscowosci. Przebieg linii zostat dobrany w
Sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna zostac
poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez dworzec autobusowy oraz ul.
Koéciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Opawskg wzdtuz dzielnicy Ocice. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw
powiatu oraz zrealizuje dowdz do marketow usytuowanych w centrum miasta oraz
zaktadu MIESZKO majgcego swojg siedzibe przy ul. Opawskiej. W dalszej czesci
trasa prowadzi przez miejscowosci: Samborowice, Lekartéw, Cyprzanéw, Pietrowice
Wielkie, az do Grédczanek. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum wsi.
Trasa linii powinna przebiega¢ wzdtuz gtébwnych drég w poszczegodlnych
miejscowosciach. W Pietrowicach Wielkich trase linii nalezy prowadzi¢ takze ulicami
Konopnickiej oraz Krawieckg, gdzie znajdujg sie: Zespodt Szkdét oraz przedszkole.
Prowadzenie trasy takze w poblizu placowki oswiatowej pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom Zespotu Szkét w Pietrowicach
Wielkich  zamieszkalym w  Samborowicach, Lekartowie, Cyprzanowie i
Grodczankach. Trasa prowadzi takze w poblizu urzedu gminy oraz osrodka zdrowia
w Pietrowicach Wielkich. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig
powinny by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w
danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych
wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢

nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac¢ warianty, wedtug ktérych przebieg linii
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pomija miejscowos¢ Samborowice oraz przystanki Pietrowice Wielkie Konopnickiej
oraz Pietrowice Wielkie Krawiecka. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gminy Kietrz z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dgzy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gtubczyckim w celu wydtuzenia w/w linii do Kietrza, co
pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku Raciborz - Pietrowice
Wielkie — Kietrz. Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gmine Kietrz z
Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé wszystkich
lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.
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7.3. Linia: Racibérz — Grédczanki przez Zerdziny — Pawtéw — Makéw — Krowiarki
— Amandéw — Krowiarki — Makéw — Pawléw — Zerdziny - Kornica — Pietrowice
Wielkie

Linia relacji: Racibérz — Grédczanki przez Zerdziny, Pawtéw, Makow,
Krowiarki, Amandow, Krowiarki, Makow, Pawtdéw, Zerdziny, Kornica, Pietrowice
Wielkie ma za zadanie zaspokajaC potrzeby przewozowe mieszkancow gminy
Pietrowice Wielkie zamieszkatych w Zerdzinach, Pawtowie, Makowie, Krowiarkach,
Amandowie oraz Kornicy, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancow
Zerdzin, Kornicy, Pietrowic Wielkich i Grédczanek oferowanych w pozostatych
liniach. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna przebiega¢ od dworca autobusowego usytuowanego w
centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Mariahska,
nastepnie objg¢ takze ul. Gamowskg, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. TaKi
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest
istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketow
usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci:
Zerdziny, Pawtéw, Makow, Krowiarki, Amandéw, Krowiarki, Makow, Pawtow,
Zerdziny, Kornice, Pietrowice Wielkie, az do Grodczanek. Przystanek koncowy linii
usytuowany jest w centrum wsi. Trase linii nalezy prowadzi¢ wzdtuz gtéwnych drog w
poszczegdlnych miejscowosciach. W Zerdzinach trasa linii powinna przebiegaé
ulicami Widokowg oraz Pawtowskg, a w Pawlowie takze ul. Pietrowicka, gdzie
znajduje sie Zespodt Szkolno-Przedszkolny. W Krowiarkach trase linii nalezy
skierowa¢ ul. Szkolng pod Zespdt Szkolno-Przedszkolny oraz dalej w strone
Amandowa. W Pietrowicach Wielkich linia powinna obejmowaé swoim przebiegiem
ulice: Konopnickiej oraz Krawieckg, gdzie znajdujg sie: Zespdt Szkét oraz
przedszkole. Prowadzenie tras w poblizu placowek oswiatowych pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom Zespotu Szkolno-
Przedszkolnego w Pawtowie oraz Zespotu Szkét w Pietrowicach Wielkich
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zamieszkatym w Zerdzinach, Pawlowie, Makowie, Amandowie, Krowiarkach i
Kornicy. W Kornicy linie nalezy skierowaC w poblize rozbudowywanej strefy
ekonomiczno-przemystowej. Prowadzenie kurséw w tym kierunku zapewni dojazd do
zaktadow pracownikom zatrudnionym w strefie. Trasa linii poprowadzona zostata
takze w poblizu urzedu gminy w Pietrowicach Wielkich. Liczbe oraz rozlokowanie
przystankow objetych linig nalezy dostosowac do potrzeb mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana
wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych
napetnien. Przebieg trasy moze obejmowacC warianty pomijajgce niektore z
wybranych miejscowosci oraz przystanki w centrum Raciborza. Warianty te mogg
by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyC realizacje kurséw na odcinku
krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow gmin: Baborow, Giubczyce i Pawtowiczki z
Raciborzem (uczniowie dojezdzajgcy do szkdt ponadpodstawowych w Raciborzu,
pracownicy raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy
dgzy¢ do zawarcia porozumienia z powiatami: Giubczyckim i Kedzierzyhsko-
Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do Baborowa, Gtubczyc i Dobrostawic, co
pozwoli zapewnic¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinkach: Raciborz — Makow
- Baborow — Gilubczyce oraz Racibérz - Krowiarki — Szczyty - Dobrostawice.
Organizacja transportu publicznego ftgczgcego Gminy Baboréw, Gtubczyce
i Pawtowiczki z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniac
wszystkich lokalnych aspektow spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.
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7.4. Linia: Racibérz — Grédczanki przez Zerdziny — Kornice — Pietrowice Wielkie

Linia relacji: Raciborz — Groédczanki przez Zerdziny, Kornice, Pietrowice
Wielkie ma za zadanie zaspokajaC potrzeby przewozowe mieszkancow gminy
Pietrowice Wielkie zamieszkatych w Zerdzinach, Kornicy, a takze uzupetiaé
potrzeby przewozowe mieszkancow Zerdzin, Kornicy, Pietrowic Wielkich i
Grodczanek oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w
sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna przebiega¢ od
dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac
Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianskg, nastepnie linia powinna objg¢ takze ul.
Gamowska, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu ucznidw do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w
poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowdz do marketéw usytuowanych w centrum
miasta. W dalszej czesci trasa linii prowadzi przez miejscowosci: Zerdziny, Kornice i
Pietrowice Wielkie, az do Grédczanek. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w
centrum wsi. Trasa linii przebiega wzdtuz gtownych drog w poszczegdlnych
miejscowosciach. W Pietrowicach Wielkich trasa powinna obejmowac takze ulice:
Konopnickiej oraz Krawieckg, gdzie znajdujg sie: Zespot Szkét oraz przedszkole.
Prowadzenie trasy w poblizu placéwek os$wiatowych pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom Zespotu Szkét w Pietrowicach
Wielkich zamieszkatym w Zerdzinach i Kornicy oraz w Groédczankach. Trasa
poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy w Pietrowicach Wielkich. W
Kornicy linie nalezy skierowa¢ w poblize rozbudowywanej strefy ekonomiczno-
przemystowej. Prowadzenie kurséw w tym kierunku zapewni dojazd do zaktaddéw
pracownikom zatrudnionym w strefie. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych
linig powinny zostaC dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana
wedtug réznych wariantow, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych

napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé warianty, wedtug
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ktorych przebieg linii pomija centrum miejscowo$¢ Zerdziny, strefe ekonomiczng w
Kornicach oraz przystanki Pietrowice Wielkie Konopnickiej oraz Pietrowice Wielkie
Krawiecka. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w
godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie napetnienie taboru
bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gminy Kietrz z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gtubczyckim w celu wydtuzenia w/w linii do Kietrza, co
pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku Pietrowice Wielkie —
Kietrz. Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gmine Kietrz z Raciborzem
przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢c wszystkich lokalnych
aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.
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7.5. Linia: Racibérz - Chalupki przez Bienkowice — Tworkéw - Bolestaw -
Tworkéw — (Krzyzanowice - Nowa Wioska) - Owsiszcze — Nowa Wioska —
Krzyzanowice — (Nowa Wioska — Owsiszcze) - Roszkéw — Rudyszwatd -
Chatupki — Zabetkow

Linia relacji: Racibérz - Chatupki przez Bienkowice, Tworkow, Bolestaw,
Tworkdw, (Krzyzanowice, Nowa Wioska), Owsiszcze, Nowa Wioska, Krzyzanowice,
(Nowa Wioska, Owsiszcze), Roszkow, Rudyszwatd, Chatupki, Zabetkbw ma za
zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy Krzyzanowice
zamieszkatych we wszystkich miejscowosciach gminy. Przebieg linii zostat dobrany
w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu
realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia
przewozéw dzieci i mtodziezy do szkdt, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz
duzych marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzié
od szpitala przy ul. Gamowskiej przez dworzec autobusowy oraz ul. Kosciuszki i Plac
Konstytucji 3 Maja, ul. Opawskg oraz przez dzielnice Studzienna i Suddt. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow
powiatu, zrealizuje dowdz do marketéw usytuowanych w centrum miasta oraz w
poblize przychodni medycznej majgcej swojg siedzibe przy ul. Marianskiej. W dalszej
czesci trasa prowadzi przez miejscowosci: Bienkowice, Tworkoéw, Bolestaw,
Tworkow, (Krzyzanowice, Nowg Wioske), Owsiszcze, Nowg Wioske, Krzyzanowice,
(Nowg Wioske, Owsiszcze), Roszkéw, Rudyszwatd, Chatupki, Zabetkow, az do
Chatupek. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w poblizu granicy panstwa na
przystanku autobusowym mieszczgcym sie przy ulicy Boguminskiej. Trasa linii
przebiega wzdtuz gtdwnych drég w poszczegdlnych miejscowosciach. W
Krzyzanowicach trasa powinna obejmowac takze ulice tgkowa, gdzie znajduje sie
Zespot Szkét Ogolnoksztatcgcych. Réwnoczesnie trase linii nalezy poprowadzi¢ w
poblizu szkét w Chatupkach oraz Zabetkowie. Prowadzenie trasy w poblizu placowek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom zamieszkatym na terenie catej Gminy Krzyzanowice. Trasa linii obejmuje
takze swym przebiegiem urzgd gminy oraz osrodki zdrowia w Krzyzanowicach i

Chatupkach. Liczbe oraz rozlokowanie przystankow objetych linig nalezy dostosowaé
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do potrzeb mieszkancédw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.
Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug roznych wariantow, w zaleznosci od
pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy
mozna stosowaé takze warianty, wedtug ktérych przebieg linii pomija miejscowosci:
Bolestaw, Owsiszcze i Nowg Wioske oraz przejazdy w poblizu szkdét w
Krzyzanowicach, Zabetkowie oraz w Chatupkach. Warianty te mogg by¢ stosowane
w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw.
dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest
wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na
ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢ realizacje kurséw na odcinku krotszym

niz cata trasa linii.
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7.6. Linia: Racibérz — Gaméw przez Rudnik — Strzybnik

Linia relacji: Raciborz - Gamow przez Rudnik, Strzybnik ma za zadanie
zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow gminy Rudnik zamieszkatych w
Rudniku, Strzybniku i Gamowie. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikaciji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy
do szkdt, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placéwek
handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego
usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz
ul. Mariainska, nastepnie linia powinna objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie
szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkot
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowo6z
do marketéw usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez
miejscowosci: Rudnik i Strzybnik, az do Gamowa. Przystanek koncowy linii
usytuowany jest na koncu wsi Gamow przy wylocie w strone Krowiarek. Trasa linii
przebiega wzdtuz gtéwnych drog w poszczegolnych miejscowosciach. W Rudniku
trasa powinna obejmowacC takze ulice Sfoneczng, gdzie znajduje sie szkota
podstawowa. Prowadzenie trasy w poblizu placowki oswiatowej pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom ze Strzybnika i
Gamowa. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu osrodka zdrowia w Rudniku
obejmujgcego pacjentdéw zamieszkatych w Strzybniku i Gamowie. Liczba oraz
rozlokowanie przystankéw objetych linig powinny by¢é dostosowane do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii
moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Mozna stosowa¢ wariant pomijajgcy przejazd przez
centrum Raciborza oraz dojazd do ulicy Stonecznej w Rudniku. Wariant ten moze
by¢ stosowany w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku

krotszym niz cata trasa linii.
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7.7. Linia: Racibérz - Jastrzebie przez Rudnik - Strzybnik - Rudnik -

Czerwiecice - Szonowice — Poniecice — Szonowice — Modzuréw - Doledzin

Linia relacji: Raciborz — Jastrzebie przez Rudnik, Strzybnik, Rudnik,
Czerwiecice, Szonowice, Poniecice, Szonowice, Modzuréw, Doledzin ma za zadanie
zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancoéw zachodniej czesci gminy Rudnik
zamieszkatych w Rudniku, Strzybniku, Czerwiecicach, Szonowicach, Poniecicach,
Modzurowie, Doledzinie oraz Jastrzebiu. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb
najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢c w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od
dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac
Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska, nastepnie linia powinna obejmowac takze ul.
Gamowskg, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu ucznidw do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w
poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowdz do marketow usytuowanych w centrum
miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci: Rudnik, Strzybnik,
Czerwiecice, Szonowice, Poniecice, Modzuréow, Doledzin, az do Jastrzebia.
Przystanek koncowy linii usytuowany jest na granicy wsi Jastrzebie przy wylocie w
strone miejscowosci taniec. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drog w
poszczegolnych miejscowosciach. W Rudniku trasa powinna obejmowaé swoim
zasiegiem takze ulicg Stoneczng, gdzie znajduje sie szkota podstawowa.
Prowadzenie trasy w poblizu placéwki oswiatowej pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom ze Strzybnika, Czerwiecic,
Szonowic, Poniecic, Modzurowa, Doledzina i Jastrzebia. Trasa poprowadzona
zostata takze w poblizu osrodkéw zdrowia w Rudniku i Szonowicach obejmujgcych
pacjentow wszystkich wsi na w/w trasie. Liczba oraz rozlokowanie przystankow
objetych linig powinny by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana
wedtug réznych wariantow, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych

napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé warianty, wedtug
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ktorych przebieg linii pomija miejscowosci: Strzybnik, Czerwiecice, Poniecice,
Doledzin oraz przystanki w centrum Raciborza i Rudnik szkota. Warianty te mogg by¢
stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyC realizacje kurséw na odcinku
krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowos$ci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow gminy Polska Cerekiew z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do
Polskiej Cerekwi, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku
Raciborz - Jastrzebie — Wronin — Polska Cerekiew. Organizacja transportu
publicznego tgczgcego Gmine Polska Cerekiew z Raciborzem przez Marszatka
Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych
transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla

ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.8. Linia: Racibérz — Stawikéw przez Rudnik — Brzeznica — Ligota Ksigzeca —

tubowice — Grzegorzowice - Lasaki

Linia relacji: Raciborz — Stawikow przez Rudnik, Czerwiecice, Brzeznica,
Ligota Ksigzeca, tubowice, Grzegorzowice, Lasaki ma za zadanie zaspokajac
potrzeby przewozowe mieszkancow wschodniej czesci gminy Rudnik zamieszkatych
w Rudniku, Brzeznicy, Ligocie Ksigzecej, tubowicach, Grzegorzowicach, Lasakach i
Stawikowie. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego usytuowanego w
centrum miasta przez ul. Ko$ciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska,
nastepnie trasa powinna objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital
rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniow do szkot
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu, zrealizuje takze
dowdz do marketow usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie
przez dzielnice Raciborza - Miedonie oraz miejscowosci: Rudnik, Brzeznice, Ligote
Ksigzeca, Ltubowice, Grzegorzowice, Lasaki, az do Stawikowa. Przystanek koncowy
linii usytuowany jest w centrum wsi Stawikdéw przy wylocie w strone tan. Trasa linii
przebiega wzdtuz gtébwnych drog w poszczegdlnych miejscowosciach. W
Grzegorzowicach trasa prowadzi takze ulicg Powstancéw Slaskich, gdzie znajduje
sie szkota podstawowa. Prowadzenie trasy w poblizu placowek oswiatowych pozwala
na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Brzeznicy, Ligoty
Ksigzecej, Lubowic, Lasak i Stawikowa. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu
osrodkow zdrowia w Grzegorzowicach i Rudniku obejmujgcych pacjentow wszystkich
wsi ha w/w trasie (proponuje sie utworzenie nowego przystanku Grzegorzowice
Mitynska Osrodek Zdrowia). Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig
powinny zosta¢ dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w
danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych
wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢

nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaC takze warianty, wedtug ktérych
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przebieg linii pomija miejscowosci: Rudnik, Grzegorzowice (przystanki na ulicy
Powstancow Slgskich) i Lasaki oraz przystanki w centrum Raciborza. Warianty te
mogg byC stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow gminy Cisek z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do
tan, Bfazejowic lub Miejsca Odrzanskiego, co pozwoli zapewnié realizacje
komunikacji regularnej na odcinku Raciborz - Stawikow — Bfazejowice / Podlesie —
Dzielnica — tany — Miejsce Odrzanskie. Organizacja transportu publicznego
tagczacego Gmine Cisek z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie
uwzgledniaé wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie
przyczyni sie do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem

bedzie Powiat Raciborski.
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7.9. Linia: Racibérz — Rzuchéw przez Kornowac - tance — Kobyla — tance —

Kornowac — Rzuchéw Legow

Linia relacji: Racibérz — Rzuchéw przez Kornowac, tance, Kobyla, tance,
Kornowac, Rzuchdéw Legdébw ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe
mieszkancow gminy Kornowac zamieszkatych w Kornowacu, Kobyli, tancach,
Legowie, Rzuchowie, a takze uzupetniaé potrzeby przewozowe mieszkancow tych
miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w
Sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
marketéw i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna zostac
poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianskg, Plac Konstytuciji
3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Rybnickg w strone
dzielnicy Obora. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkét
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i
Bielskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowo6z do
marketow usytuowanych w centrum miasta i dzielnicy Obora. W dalszej czesci trasa
wariantowo moze prowadzi¢ przez miejscowosci: Kobyle, tance, Kornowac,
Rzuchéw Legow lub Kornowac, Rzuchéw Legoéw, az do Rzuchowa. Przystanek
koncowy linii usytuowany jest na granicy wsi Rzuchdéw i na granicy powiatu
raciborskiego przy wylocie na Pstrgzng i Ryduttowy. Trasa linii przebiega wzdtuz
gtbwnych drég w poszczegolnych miejscowosciach, zapewniajgc takze dojazd
urzedu gminy i szkoty w Kornowacu. W Rzuchowie trasa powinna obejmowacé takze
ulice Karola Miarki (dojazd do szkoty). Prowadzenie trasy w poblizu placéwek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Rzuchowa, Legowa, Kobyli i Lanhc. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw
objetych linig powinny by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna rozwazyc realizacje
kursow wg roznych wariantdw oraz na odcinkach krotszych niz cata trasa linii.

Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej oraz w godzinach



miedzyszczytowych, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest
wymagana.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gmin Pszéw i Rydultowy z Raciborzem
(uczniowie dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy
raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci placéwek handlowych) oraz mieszkancow
Gminy Kornowac z Pszowem i Ryduttowami nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia
z Powiatem Wodzistawskim w celu wydtuzenia w/w linii do Pszowa i Ryduttéw, co
pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku Racibérz — Kobyla -
Rzuchéw — Pszéw - Ryduttowy. Organizacja transportu publicznego tgczgcego w/w
gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzgledniaé
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.



7.10. Linia: Racibérz — Rzuchéw przez Pogrzebien — Kornowac - tance -

Kobyla — Lance — Kornowac — Legéw - Pogrzebien

Linia relacji: Raciborz — Rzuchéw przez Pogrzebien, Kornowac, tance,
Kobyla, tance, Kornowac, Legow, Pogrzebien ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow gminy Kornowac zamieszkatych w Pogrzebieniu,
Kornowacu, tancach, Kobyli, Rzuchowie Legowie i Rzuchowie, a takze uzupetniac¢
potrzeby przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych
liniach. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej
przez ul. Marianska, Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Ko$ciuszki, dworzec autobusowy
oraz dalej ul. Rybnickg w strone dzielnicy Obora, Debicz i Brzezie. Taki przebieg
pozwoli na zapewnienie dowozu uczniow do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co
jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowdz do marketow
usytuowanych w centrum miasta i w dzielnicy Obora. W dalszej czesci trasa wiedzie
przez miejscowosci Pogrzebien, Kornowac, tance, Kobyle, Rzuchdéw Legdw,
Pogrzebien Potoki, az do Rzuchowa. Przystanek koncowy linii usytuowany jest na
granicy wsi Rzuchow i na granicy powiatu raciborskiego przy wylocie na Pstrgzng i
Ryduttowy. W Rzuchowie trasa powinna obejmowac takze ulice Karola Miarki (dojazd
do szkoty). Trasa linii przebiega wzdtluz gtéwnych drég w poszczegdlnych
miejscowosciach. Prowadzenie trasy takze w poblizu placéwek oswiatowych pozwala
na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z tanc, Rzuchowa i
Pogrzebienia. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy i szkoty w
Kornowacu. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig powinny zostac
dostosowane do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gmin Pszéow i Rydultowy z Raciborzem

(uczniowie dojezdzajgcy do szkét ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy



raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci placowek handlowych) oraz mieszkancow
Gminy Kornowac z Pszowem i Ryduttowami nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia
z Powiatem Wodzistawskim w celu wydtuzenia w/w linii do Pszowa i Ryduttow, co
pozwoli zapewniC realizacje komunikacji regularnej na odcinku Rzuchéw — Pszow -
Ryduttowy. Organizacja transportu publicznego tgczgcego w/w gminy z Raciborzem
przez Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzgledniaC wszystkich lokalnych
aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.11. Linia: Racibérz — Rudy przez teg — Zawada Ksigzeca — Ciechowice —

Turze — Ruda — Budziska — Siedliska — Kuznia Raciborska — Ruda Kozielska

Linia relacji: Raciborz — Rudy przez teg, Zawada Ksigzeca, Ciechowice,
Turze, Ruda, Budziska, Siedliska, Kuznia Raciborska, Ruda Kozielska ma za
zadanie zaspokajaC potrzeby przewozowe mieszkancow Gmin: Nedza i Kuznia
Raciborska zamieszkatych w tegu, Zawadzie Ksigzecej, Ciechowicach na terenie
Gminy Nedza oraz w Turzu, Rudzie, Budziskach, Siedliskach, Kuzni Raciborskiej,
Rudzie Kozielskiej i Rudach na terenie Gminy Kuznia Raciborska, a takze uzupetnia¢
potrzeby przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych
liniach. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul.
Marianskg, Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej
ul. Armii Krajowej oraz Rudzkg w strone tegu. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie
dowozu ucznibw do szkoét ponadpodstawowych usytuowanych w  poblizu
wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu, zrealizuje takze dow6z do marketdéw usytuowanych w
centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci: Zawade
Ksigzecg, Ciechowice, Turze, Rude, Budziska, Siedliska, Kuznie Raciborska, Rude
Kozielskg, az do Rud. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w przysiotku Biaty
Dwor na granicy wsi Rudy i jednoczesnie na granicy powiatu raciborskiego, przy
wylocie do Stanicy. Trasa linii przebiega wzdluz gtéwnych drég w poszczegdlnych
miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placowek oswiatowych pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Turza i Rudy
uczeszczajgcych do szkot w Budziskach oraz w Kuzni Raciborskiej oraz uczniom
zamieszkatym w Rudzie Kozielskiej, Przeryciu i Biatym Dworze uczeszczajgcych do
szkoty w Rudach. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu miejskiego w
Kuzni Raciborskiej. Nalezy zapewni¢ takze dojazd do dworca kolejowego w Kuzni
Raciborskiej w celu zapewnienia dojazdu do =zakfadu pracownikom fabryki
,RAFAMET". Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig powinny zostac



dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna tworzy¢ warianty, wedtug
ktérych przebieg linii pomija miejscowosci: Ruda i Budziska. Warianty te mogg by¢
stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyC realizacje kurséw na odcinku
krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gminy Kuznia Raciborska z miastem Gliwice i
miastem Rybnik (studenci Politechniki Slgskiej, pracownicy gliwickich oraz rybnickich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w celu wydtuzenia
w/w linii do Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewni¢ realizacje komunikacji regularnej
na odcinku Raciborz - Kuznia Raciborska — Rudy — Gliwice oraz Raciborz - Kuznia
Raciborska — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu publicznego tgczacego w/w
miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé
wszystkich lokalnych aspektow spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.



7.12. Linia: Racibérz — Rudy przez Babice — Nedza — Kuznia Raciborska — Ruda

Kozielska

Linia relacji: Raciborz — Rudy przez Babice, Nedza, Kuznia Raciborska, Ruda
Kozielska ma za zadanie zaspokajaC potrzeby przewozowe mieszkancéw Gmin:
Nedza i Kuznia Raciborska zamieszkatych w Babicach, Nedzy, Kuzni Raciborskiej,
Rudzie Kozielskiej i Rudach, a takze uzupetniaC potrzeby przewozowe mieszkancéw
tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w
sposoOb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna poprowadzi¢ od
szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianska, Plac Konstytucji 3 Maja, ul.
Ko$ciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii Krajowej oraz Rudzkg w strone
dzielnicy Markowice oraz nastepnie w strone Babic. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu ucznidw do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w
poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowdz do marketow usytuowanych w centrum
miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci: Babice i Nedze, Kuznie
Raciborskg, Rude Kozielskg, az do Rud. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w
przysiotku Biaty Dwor na granicy wsi Rudy i jednoczesnie na granicy powiatu
raciborskiego przy wylocie do Stanicy. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w
poszczegolnych miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placéwek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Babic uczeszczajgcych do szkoty w Nedzy oraz uczniom zamieszkatym w
Rudzie Kozielskiej, Przeryciu i Biatym Dworze uczeszczajgcych do szkoty w Rudach.
Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy w Nedzy oraz w poblizu
urzedu miejskiego w Kuzni Raciborskiej. Nalezy zapewni¢ takze dojazd do dworca
kolejowego w Kuzni Raciborskiej w celu zapewnienia dojazdu do zaktadu
pracownikom fabryki ,RAFAMET”. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych
linig powinny zostaC dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci

zaludnienia w danych miejscowosciach.



Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowal warianty, wedtug
ktorych przebieg linii pomija przystanki zlokalizowane w centrum Babic oraz
przystanek Nedza Lesna szkota oraz przystanki usytuowane w Kuzni Raciborskiej
Osiedlu przy ul. Lewandowskiego. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw Gminy Kuznia Raciborska z miastem Gliwice i
miastem Rybnik (studenci Politechniki Slgskiej, pracownicy gliwickich oraz rybnickich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w celu wydtuzenia
w/w linii do Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewnié realizacje komunikacji regularnej
na odcinku Racibérz - Kuznia Raciborska — Rudy — Gliwice oraz Raciborz - Kuznia
Raciborska — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu publicznego tgczgcego w/w
miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.



7.13. Linia: Racibérz - Rudy przez Leg — Zawada Ksigzeca — Ciechowice -

Nedza — Kuznia Raciborska — Ruda Kozielska

Linia relacji: Raciborz — Rudy przez teg, Zawada Ksigzeca, Ciechowice,
Nedza, Kuznia Raciborska, Ruda Kozielska ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow Gmin: Nedza i Kuznia Raciborska zamieszkatych w tegu,
Zawadzie Ksigzecej, Ciechowicach, Nedzy, Kuzni Raciborskiej, Rudzie Kozielskiej i
Rudach, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw tych miejscowosci
oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb
najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placowek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna zostac
poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianskg, Plac Konstytuciji
3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii Krajowej oraz
Rudzkg w strone tegu. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do
szkét ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez
dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul.
Marianskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz
zrealizuje dow6z do marketow usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci
trasa wiedzie przez miejscowosci: Zawade Ksigzecg, Ciechowice, Nedze, Kuznie
Raciborskg, Rude Kozielskg, az do Rud. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w
przysiotku Biaty Dwor na granicy wsi Rudy i jednoczesnie na granicy powiatu
raciborskiego przy wylocie do Stanicy. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w
poszczegolnych miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placéwek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z tegu, Zawady Ksigzecej i Ciechowic uczeszczajgcych do szkoty w Nedzy
oraz uczniom zamieszkatym w Rudzie Kozielskiej, Przeryciu i Biatym Dworze
uczeszczajgcych do szkoty w Rudach. Nalezy zapewni¢ takze dojazd do dworca
kolejowego w Kuzni Raciborskiej w celu zapewnienia dojazdu do zaktadu
pracownikom fabryki ,RAFAMET”. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych
linig powinny zostaC dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci

zaludnienia w danych miejscowosciach.



Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy podano takze warianty, wedtug ktorych
przebieg linii pomija proponowany przystanek Nedza LeSna Szkota oraz przystanki
usytuowane w Kuzni Raciborskiej Osiedlu przy ul. Lewandowskiego. Warianty te
mogg byC stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw Gminy Kuznia Raciborska z miastem Gliwice i
miastem Rybnik (studenci Politechniki Slgskiej, pracownicy gliwickich oraz rybnickich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢é do zawarcia
porozumienia z Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w celu wydtuzenia
w/w linii do Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewnié realizacje komunikacji regularnej
na odcinku Racibérz - Kuznia Raciborska — Rudy — Gliwice oraz Raciborz - Kuznia
Raciborska — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu publicznego taczgcego w/w
miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.



7.14. Linia: Racibérz — Kuznia Raciborska przez Babice — Nedza — Gérki Slaskie

— Szymocice — Jankowice — Rudy — Ruda Kozielska

Linia relacji: Raciborz — Kuznia Raciborska przez Babice, Nedza, Gorki
Slgskie, Szymocice, Jankowice, Rudy, Ruda Kozielska ma za zadanie zaspokaja¢
potrzeby przewozowe mieszkancow Gmin: Nedza i Kuznia Raciborska
zamieszkatych w Babicach, Nedzy, Gérkach Slgskich, Szymocicach, Jankowicach,
Rudzie Kozielskiej, Rudach i Kuzni Raciborskiej, a takze uzupetnia¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach.
Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikaciji,
to jest zapewnienia przewozoéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do placowek
stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placowek handlowych. W Raciborzu trasa
linii powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul.
Marianskg, Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej
ul. Armii Krajowej oraz Rudzkg w strone dzielnicy Markowice oraz nastepnie w strone
Babic. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidw do szkét
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i
Bielskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowoz do
marketow usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez
miejscowosci: Babice, Nedze, Gérki Slgskie, Szymocice, Jankowice, Rude Kozielska
i Rudy. W zaleznosci od wariantu przystanek koncowy linii moze by¢ usytuowany w
przysiotku Biaty Dwor na granicy wsi Rudy i jednoczesnie na granicy powiatu
raciborskiego przy wylocie do Stanicy lub w Kuzni Raciborskiej przy dworcu
kolejowym w poblizu fabryki ,RAFAMET”. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drog
W poszczegolnych miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placowek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Babic, Gérek Slagskich i Szymocic uczeszczajgcych do szkoly w Nedzy
oraz uczniom zamieszkatym w Szymocicach, Jankowicach, Rudzie Kozielskiej,
Przeryciu i Biatym Dworze uczeszczajgcych do szkoty w Rudach. Trasa
poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy w Nedzy oraz w poblizu urzedu
miejskiego w Kuzni Raciborskiej. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych



linig powinny zostaC dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac¢ warianty, wedtug
ktérych przebieg linii pomija przystanki zlokalizowane w centrum Babic oraz w
centrum Nedzy, wjazd do miejscowosci Gorki Slaskie oraz dojazd do przysidtka Biaty
Dwor. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowos$ci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gminy Nedza i Gminy Kuznia Raciborska z
miastem Gliwice i miastem Rybnik (studenci Politechniki Slgskiej, pracownicy
gliwickich oraz rybnickich zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy
dgzy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatem Gliwickim oraz Powiatem Rybnickim w
celu wydtuzenia w/w linii do Gliwic i Rybnika, co pozwoli zapewni¢ realizacje
komunikacji regularnej na odcinku Racibérz - Nedza - Szymocice — Rudy — Gliwice
oraz Raciborz - Nedza — Szymocice — Rudy - Rybnik. Organizacja transportu
publicznego tgczgcego w/w miasta i gminy z Raciborzem przez Marszatka
Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektow spotecznych
transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla

ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.15. Linia: Racibérz — Lyski przez Raszczyce — Zytna — Raszczyce -

Adamowice — Bogunice(*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Rybnickim

Linia relacji: Racibérz — Lyski przez Raszczyce, Zytna, Raszczyce,
Adamowice, Bogunice ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
mieszkancoéw Gminy Lyski zamieszkatych w Raszczycach, Zytnej, Adamowicach,
Bogunicach i Lyskach, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancow tych
miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w
sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkdt, dojazdu do placéowek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna poprowadzi¢ od
szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianska, Plac Konstytucji 3 Maja, ul.
Ko$ciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii Krajowej oraz Rudzkg w strone
dzielnicy Markowice oraz nastepnie w strone Raszczyc. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu ucznidw do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w
poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej. W dalszej czesci trasa wiedzie
przez miejscowosci: Raszczyce, Zytna, Adamowice, Bogunice, az do Lysek.
Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum wsi Lyski w poblizu urzedu
gminy i szkoty. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w poszczegdlnych
miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placowek oswiatowych pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Raszczyc, Zytnej,
Adamowic i Bogunic uczeszczajgcych do szkdt w Raszczycach i Lyskach. Liczba
oraz rozlokowanie przystankéw objetych linia powinny zosta¢ dostosowane do
potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowa¢ warianty, wedtug
ktérych przebieg linii pomija przystanki zlokalizowane w Zytnej oraz czesé
przystankéw na terenie Raciborza. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna

jednak rozwazy¢ realizacje kursow na odcinku krétszym niz cata trasa linii.



Uruchomienie linii jest wazne ze wzgledu na silne powigzania spoteczne
miejscowosci lezgcych poza granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Lyski z
Raciborzem. Nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatem Rybnickim w celu
zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat Raciborski.
Organizacja transportu publicznego tgczgcego gmine Lyski z Raciborzem przez
Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaC wszystkich lokalnych aspektow
spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia rentownosci

istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.16. Linia: Racibérz - Btazejowice przez Brzeznice - Ligote Ksigzeca -
tubowice - Grzegorzowice - Lasaki — Stawikéw - Miejsce Odrzanskie -

Podlesie — Przewéz — Dzielnice - Lany (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Kedzierzyhsko-Kozielskim

Linia relacji: Racibérz — Bfazejowice przez Brzeznice, Ligote Ksigzeca,
tubowice, Grzegorzowice, Lasaki, Stawikdéw, Miejsce Odrzanskie, Podlesie,
Przew6z, Dzielnice, tany ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe
mieszkancow wschodniej czesci gminy Rudnik zamieszkatych w Brzeznicy, Ligocie
Ksigzecej, tubowicach, Grzegorzowicach, Lasakach, Stawikowie, jak réwniez ze
wzgledu na powigzania spoteczne, a szczegodlnie oswiatowe, ma zapewnic transport
dla mieszkancow potudniowej czesci gminy Cisek do Raciborza. Przebieg linii zostat
dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu
realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia
przewozéw dzieci i mtodziezy do szkdt, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz
duzych marketoéw i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢
od dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i
Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Mariahska, nastepnie trasa powinna objg¢ takze ul.
Gamowskg, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu ucznidw do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w
poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu, zrealizuje takze dowoz do marketdow usytuowanych w
centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez dzielnice Raciborza - Miedonie
oraz przez miejscowosci: Brzeznice, Ligote Ksigzeca, tubowice, Grzegorzowice,
Lasaki, Stawikéw, a w gminie Cisek przez miejscowosci: Miejsce Odrzanskie,
Podlesie, Przewdz, Dzielnice, tany, az do Btazejowic. Przystanek koncowy linii
usytuowany jest w centrum wsi Btazejowice przy wylocie w strone Miejsca
Odrzanskiego. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w poszczegdlnych
miejscowosciach. W Grzegorzowicach trasa prowadzi takze ulicag Powstancow
Slaskich, gdzie znajduje sie szkota podstawowa. Prowadzenie trasy takze w poblizu
placéwki oswiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Brzeznicy, Ligoty Ksigzecej, tubowic, Lasak i Stawikowa. Trasa

poprowadzona zostata takze w poblizu osrodka zdrowia w Grzegorzowicach



obejmujgcego pacjentéw wszystkich wsi na w/w trasie (proponuje sie utworzenie
nowego przystanku Grzegorzowice Mtynska Osrodek Zdrowia). Liczba oraz
rozlokowanie przystankéw objetych linig powinny zosta¢ dostosowane do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii
moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac
takze warianty, wedtug ktorych przebieg linii pomija miejscowos$ci: Grzegorzowice
(przystanki na ulicy Powstancéw Slgskich), Lasaki, Przewoz oraz przystanki w
centrum Raciborza. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej,
w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie napetnienie
taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia
oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak
rozwazy¢ realizacje kursow na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

Uruchomienie linii jest wazne ze wzgledu na silne powigzania spoteczne
miejscowosci lezacych poza granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Cisek z
Raciborzem. Nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatem Kedzierzyhsko-
Kozielskim w celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczacego gmine Cisek =z
Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich
lokalnych aspektow spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.17. Linia: Racibérz — Lany przez Brzeznice - Ligote Ksigzeca - Lubowice,
Grzegorzowice — Lasaki — Stawikow - Miejsce Odrzanskie - Btazejowice (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim

Linia relacji: Raciborz — tany przez Brzeznice, Ligote Ksigzeca, tubowice,
Grzegorzowice, Lasaki, Stawikow, Miejsce Odrzanskie, Btazejowice ma za zadanie
zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow wschodniej czesci gminy Rudnik
zamieszkatych w Brzeznicy, Ligocie Ksigzecej, tubowicach, Grzegorzowicach,
Lasakach, Stawikowie, jak roéwniez ze wzgledu na powigzania spoteczne, a
szczegolnie odwiatowe, ma zapewni¢ transport dla mieszkancow potudniowej czesci
gminy Cisek do Raciborza. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikaciji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy
do szkdt, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek
handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego
usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz
ul. Marianska, nastepnie trasa powinna objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie
szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidow do szkot
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu, zrealizuje takze
dowdz do marketéow usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie
przez dzielnice Raciborza - Miedonie oraz przez miejscowosci: Brzeznice, Ligote
Ksigzeca, tubowice, Grzegorzowice, Lasaki, Stawikow, a w gminie Cisek przez
miejscowosci: Miejsce Odrzanskie, Btazejowice, az do tan. Przystanek koncowy linii
usytuowany jest w centrum wsi tany przy kosciele. Trasa linii przebiega wzdtuz
gtdbwnych drég w poszczegoélnych miejscowosciach. W Grzegorzowicach trasa
prowadzi takze ulicg Powstancéw Slgskich, gdzie znajduje sie szkota podstawowa.
Prowadzenie trasy takze w poblizu placowki oswiatowej pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Brzeznicy, Ligoty Ksigzecej,
tubowic, Lasak i Stawikowa. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu osrodka
zdrowia w Grzegorzowicach obejmujgcego pacjentow wszystkich wsi na w/w trasie
(proponuje sie utworzenie nowego przystanku Grzegorzowice Miynska Osrodek
Zdrowia). Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig powinny zostac



dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow,
w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w
przebiegu trasy mozna stosowaé takze warianty, wedtug ktorych przebieg linii pomija
miejscowosci: Grzegorzowice (przystanki na ulicy Powstancéw Slgskich), Lasaki oraz
przystanki w centrum Raciborza. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznoSci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krotszym niz cata trasa linii.
Uruchomienie linii jest wazne ze wzgledu na silne powigzania spoteczne
miejscowosci lezgcych poza granicami powiatu, tj. mieszkancow gminy Cisek z
Raciborzem. Nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatem Kedzierzyhsko-
Kozielskim w celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego gmine Cisek z
Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich
lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczes$nie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.18. Linia: Racibérz - Gtubczyce przez Pawiéw — Makéw - Tiustomosty,

Krowiarki — Rakéw — Dzielow — Baborow — Sutkéw — Babice - Bernacice (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Gtubczyckim

Linia relacji: Raciborz — Giubczyce przez Pawtow, Makow, Ttustomosty,
Krowiarki, Rakow, Dzielow, Baborow, Sutkéw, Babice, Bernacice ma za zadanie
zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy Pietrowice Wielkie
zamieszkatych w Pawtowie, Makowie, Krowiarkach, Amandowie, jak rowniez ze
wzgledu na powigzania spofeczne, a szczegOlnie oswiatowe linia ma zapewnié
realizacje potrzeb przewozowych mieszkancéw gmin Baboréw oraz Gtubczyce w
zakresie dojazdu do Raciborza. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikaciji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy
do szkdt, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek
handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna przebiega¢ od dworca autobusowego
usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz
ul. Marianskg, nastepnie objgé takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital
rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidw do szkot
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowéz
do marketéw usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez
miejscowosci: Pawtdw, Makéw, Krowiarki, Rakéw, Dzieléw, Baboréw, Sutkow,
Babice, Bernacice, az do Gtubczyc. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w
centrum miasta Gtubczyce na dworcu autobusowym. Trase linii nalezy prowadzi¢
wzdtuz gtdbwnych drog w poszczegdlnych miejscowosciach. Prowadzenie tras w
poblizu placéwek oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i
powrotu do domu uczniom. Liczbe oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig
nalezy dostosowa¢ do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow,
w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Przebieg trasy moze
obejmowaé warianty pomijajgce niektore z wybranych miejscowosci oraz przystanki
w centrum Raciborza. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki

szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie



napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gmin: Baborow, Gtubczyce z Raciborzem
(uczniowie dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy
raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy dgzy¢ do
zawarcia porozumienia z Powiatem Gtubczyckim w celu zapewnienia organizacji
komunikacji na w/w linii przez Powiat Raciborski. Organizacja transportu publicznego
taczgcego Gminy Baborow, Gtubczyce z Raciborzem przez Marszatka Wojewodztwa
moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i
jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia rentownosci istniejgcych linii, dla ktorych

organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.19. Linia: Racibérz — Kietrz przez Lekartow — Samborowice - Lekartéw,

Cyprzanéw - Pietrowice Wielkie — Grédczanki (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Gtubczyckim

Linia relacji: Raciborz — Kietrz przez Lekartow, Samborowice, Lekartow,
Cyprzanéw, Pietrowice Wielkie, Grodczanki ma za zadanie zaspokajaC potrzeby
przewozowe mieszkancow gminy Pietrowice Wielkie zamieszkatych w
Samborowicach, Lekartowie, Cyprzanowie i Pietrowicach Wielkich oraz mieszkancéw
miasta Kietrz, a takze uzupetniaC potrzeby przewozowe mieszkancow Pietrowic
Wielkich i Grdédczanek oferowanych w pozostatych liniach obejmujacych te
miejscowosci. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej
przez dworzec autobusowy oraz ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul.
Opawskg wzdtuz dzielnicy Ocice. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu
uczniéw do szkét ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic,
jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej, co jest istotne
dla starszych mieszkancéw powiatu, oraz zrealizuje dowdz do marketow
usytuowanych w centrum miasta oraz zaktadu MIESZKO majgcego swojg siedzibe
przy ul. Opawskiej. W dalszej czesci trasa prowadzi przez miejscowosci:
Samborowice, Lekartow, Cyprzanéw, Pietrowice Wielkie, Gréodczanki, az do Kietrza.
Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum miasta. Trasa linii powinna
przebiega¢ wzdtluz gtébwnych drég w poszczegolnych miejscowosciach. W
Pietrowicach Wielkich trase linii nalezy prowadzi¢ takze ulicami Konopnickiej oraz
Krawiecka, gdzie znajdujg sie: Zespot Szkét oraz przedszkole. Prowadzenie trasy
takze w poblizu placowki oswiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i
powrotu do domu uczniom Zespotu Szkét w Pietrowicach Wielkich zamieszkatym w
Samborowicach, Lekartowie, Cyprzanowie i Grodczankach. Trasa prowadzi takze w
poblizu urzedu gminy oraz osrodka zdrowia w Pietrowicach Wielkich. Liczba oraz
rozlokowanie przystankéw objetych liniag powinny by¢ dostosowane do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii

moze by¢ wykonywana wedtug roznych wariantow, w zaleznosci od pory dnia oraz



przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac
warianty, wedtug ktorych przebieg linii pomija miejscowo$s¢ Samborowice oraz
przystanki Pietrowice Wielkie Konopnickiej oraz Pietrowice Wielkie Krawiecka.
Warianty te moga by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Uruchomienie linii jest wazne ze wzgledu na silne powigzania spoteczne
miejscowosci lezgcych poza granicami powiatu, tj. mieszkancow gminy Kietrz z
Raciborzem. Nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatem Gtubczyckim w
celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat Raciborski.
Organizacja transportu publicznego tgczgcego gmine Kietrz z Raciborzem przez
Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektow
spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia rentownosci

istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.20. Linia: Racibérz — Kietrz przez Zerdziny — Kornice - Pietrowice Wielkie,

Grédczanki (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Gtubczyckim

Linia relacji: Raciborz — Kietrz przez Zerdziny, Kornice, Pietrowice Wielkie,
Grodczanki ma za zadanie zaspokajaC potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy
Pietrowice Wielkie zamieszkatych w Zerdzinach, Kornicy i Pietrowicach Wielkich oraz
mieszkancow miasta Kietrz, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancow
Zerdzin, Kornicy, Pietrowic Wielkich i Grodczanek oferowanych pozostatych liniach.
Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji,
to jest zapewnienia przewozoéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do placowek
stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placowek handlowych. W Raciborzu trasa
linii powinna przebiega¢ od dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta
przez ul. Koéciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska, nastepnie linia
powinna objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkdét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest
istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketow
usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czeéci trasa linii prowadzi przez
miejscowosci: Zerdziny, Kornice i Pietrowice Wielkie, Grodczanki, az do Kietrza.
Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum miasta. Trasa linii przebiega
wzdtuz gtéwnych drog w poszczegdlnych miejscowosciach. W Pietrowicach Wielkich
trasa powinna obejmowac takze ulice Konopnickiej oraz Krawiecka, gdzie znajdujg
sie: Zespot Szkét oraz przedszkole. Prowadzenie trasy w poblizu placowek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom Zespotu Szkét w Pietrowicach Wielkich zamieszkatym w Zerdzinach,
Kornicy, Grodczankach oraz w Kietrzu. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu
urzedu gminy w Pietrowicach Wielkich. W Kornicy linie nalezy skierowa¢ w poblize
rozbudowywanej strefy ekonomiczno-przemystowej. Prowadzenie kursow w tym
kierunku zapewni dojazd do zaktadéw pracownikom zatrudnionym w strefie. Liczba
oraz rozlokowanie przystankow objetych linig powinny zostaé dostosowane do

potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.



Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug roznych wariantow, w zaleznosci od
pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkreslic nalezy, iz w przebiegu trasy
mozna stosowac¢ warianty, wedtug ktorych przebieg linii pomija centrum miejscowo$¢
Zerdziny, strefe ekonomiczng w Kornicach, przystanki Pietrowice Wielkie
Konopnickiej i Pietrowice Wielkie Krawiecka oraz miejscowos¢ Grédczanki. Warianty
te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Uruchomienie linii jest wazne ze wzgledu na silne powigzania spoteczne
miejscowosci lezgcych poza granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Kietrz z
Raciborzem. Nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatem Gtubczyckim w
celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat Raciborski.
Organizacja transportu publicznego tgczgcego gmine Kietrz z Raciborzem przez
Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektow
spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia rentownosci

istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.21. Linia: Racibérz - Polska Cerekiew przez Rudnik - Czerwiecice -

Szonowice — Poniecice — Witostawice - Ciezkowice (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim

Linia relacji: Racibérz — Polska Cerekiew przez Rudnik, Czerwiecice,
Szonowice, Poniecice, Witostawice, Ciezkowice ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe mieszkancow zachodniej czesci gminy Rudnik zamieszkatych w
Rudniku, Czerwiecicach, Szonowicach, Poniecicach, jak réwniez ze wzgledu na
powigzania spoteczne, a szczegolnie oswiatowe linia ma zapewnic¢ realizacje potrzeb
przewozowych mieszkancow gminy Polska Cerekiew w zakresie dojazdu do
Raciborza. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkdt, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego usytuowanego w
centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska,
nastepnie linia powinna obejmowac takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital
rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidw do szkot
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowéz
do marketéw usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez
miejscowosci: Rudnik, Czerwiecice, Szonowice, Poniecice, Witostawice, Ciezkowice
do Polskiej Cerekwi. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum wsi przy
urzedzie gminy. Trasa linii przebiega wzdiuz gtdwnych drog w poszczegolnych
miejscowosciach. W Rudniku trasa powinna obejmowac swoim zasiegiem takze ulicg
Stoneczng, gdzie znajduje sie szkota podstawowa. Prowadzenie trasy w poblizu
placéwki oswiatowej pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Czerwiecic, Szonowic i Poniecic. Trasa poprowadzona zostata takze w
poblizu osrodkéw zdrowia w Rudniku i Szonowicach obejmujgcych pacjentéw
wszystkich wsi na w/w trasie. Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig
powinny by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancoéw oraz gestosci zaludnienia w
danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych

wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢



nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowac¢ warianty, wedtug ktorych przebieg linii
pomija miejscowosci: Czerwiecice, Poniecice oraz przystanki w centrum Raciborza i
przystanek Rudnik szkota. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki
szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznoSci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Polska Cerekiew z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do
Polskiej Cerekwi i zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gmine Polska Cerekiew z
Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé wszystkich
lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczes$nie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.22. Linia: Racibérz - Polska Cerekiew przez Rudnik - Czerwiecice -
Szonowice — Poniecice — Modzuréw - Doledzin — Jastrzebie — Laniec — Wronin —
Dzielawy — Grzedzin — Dzielawy — Witostawice - Ciezkowice (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Kedzierzyhsko-Kozielskim

Linia relacji: Racibérz — Polska Cerekiew przez Rudnik, Czerwiecice,
Szonowice, Poniecice, Modzurdéw, Jastrzebie, taniec, Wronin, Dzielawy, Grzedzin,
Dzielawy, Witostawice, Ciezkowice ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
mieszkancoéw zachodniej czesci gminy Rudnik zamieszkatych w Rudniku,
Czerwiecicach, Szonowicach, Poniecicach, Modzurowie, Doledzinie oraz Jastrzebiu,
jak rowniez ze wzgledu na powigzania spoteczne, a szczegodlnie o$wiatowe linia ma
zapewnic realizacje potrzeb przewozowych mieszkancow gminy Polska Cerekiew w
zakresie dojazdu do Raciborza. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikaciji, to jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy
do szkdt, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placéwek
handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego
usytuowanego w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz
ul. Marianskg, nastepnie linia powinna obejmowac takze ul. Gamowska, gdzie
znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli ha zapewnienie dowozu uczniéw
do szkoét ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak
réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni
przy ul. Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz
zrealizuje dow6z do marketow usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci
trasa wiedzie przez miejscowosci: Rudnik, Czerwiecice, Szonowice, Poniecice,
Modzuréw, Doledzin, Jastrzebie, Laniec, Wronin, Dzielawy, Grzedzin, Witostawice,
Ciezkowice do Polskiej Cerekwi. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum
wsi przy urzedzie gminy. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w
poszczegolnych miejscowosciach. W Rudniku trasa powinna obejmowaé swoim
zasiegiem takze ulicg Stoneczng, gdzie znajduje sie szkota podstawowa.
Prowadzenie trasy w poblizu placéwki oswiatowej pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Czerwiecic, Szonowic, Poniecic,
Modzurowa, Doledzina i Jastrzebia. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu

osrodkéw zdrowia w Rudniku i Szonowicach obejmujgcych pacjentéw wszystkich wsi



na w/w trasie. Liczba oraz rozlokowanie przystankdéw objetych linig powinny by¢
dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow,
w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w
przebiegu trasy mozna stosowaé warianty, wedtug ktérych przebieg linii pomija
miejscowosci: Czerwiecice, Poniecice, Doledzin oraz przystanki w centrum
Raciborza i przystanek Rudnik szkofa. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne
od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddw,
gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W
zaleznoéci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi
przewozowe mozna jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata
trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowos$ci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow gminy Polska Cerekiew z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajgcy do szkoét ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dgzy¢ do zawarcia
porozumienia z Powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do
Polskiej Cerekwi i zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gmine Polska Cerekiew z
Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich
lokalnych aspektow spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktdrych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.23. Linia: Racibérz — Grédczanki przez Zerdziny — Pawléw — Makéw -
Ttustomosty - Krowiarki — Amandéw - Krowiarki — Tlustomosty - Makéw -
Pawtéw — Zerdziny - Kornice — Pietrowice Wielkie (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Gtubczyckim

Linia relacji: Raciborz - Grédczanki przez Zerdziny, Pawtéw, Makow,
Ttustomosty, Krowiarki, Amanddéw, Krowiarki, Ttustomosty, Makow, Pawidw,
Zerdziny, Kornice, Pietrowice Wielkie ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby
przewozowe mieszkancoéw gminy Pietrowice Wielkie zamieszkatych w Zerdzinach,
Pawtowie, Makowie, Krowiarkach, Amandowie oraz Kornicy, a takze uzupetniac¢
potrzeby przewozowe mieszkancow Zerdzin, Kornicy, Pietrowic Wielkich i
Grodczanek oferowanych w pozostatych liniach, jak rowniez ze wzgledu na
powigzania spoteczne, a szczegolnie oswiatowe linia ma zapewnic¢ realizacje potrzeb
przewozowych mieszkancow gminy Baborow (wies Ttustomosty). Przebieg linii zostat
dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu
realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia
przewozoéw dzieci i mtodziezy do szkdt, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz
duzych marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna
przebiega¢ od dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta przez ul.
Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska, nastepnie objg¢ takze ul.
Gamowska, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu uczniow do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w
poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowdz do marketow usytuowanych w centrum
miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci: Zerdziny, Pawtow,
Makéw, Ttustomosty, Krowiarki, Amandow, Krowiarki, Ttustomosty, Makow, Pawtow,
Zerdziny, Kornice, Pietrowice Wielkie, az do Grodczanek. Przystanek koncowy linii
usytuowany jest w centrum wsi. Trase linii nalezy prowadzi¢ wzdtuz gtéwnych drog w
poszczegdlnych miejscowosciach. W Zerdzinach trasa linii powinna przebiegaé
ulicami Widokowg oraz Pawiowskg, a w Pawtowie takze ul. Pietrowicka, gdzie
znajduje sie Zespodt Szkolno-Przedszkolny. W Krowiarkach trase linii nalezy
skierowa¢ ul. Szkolng pod Zespdt Szkolno-Przedszkolny oraz dalej w strone
Amandowa. W Pietrowicach Wielkich linia powinna obejmowacC swoim przebiegiem



ulice Konopnickiej oraz Krawieckg, gdzie znajdujg sie: Zespot Szkoét oraz
przedszkole. Prowadzenie tras w poblizu placowek oswiatowych pozwala na
zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom Zespotu Szkolno-
Przedszkolnego w Pawtowie oraz Zespotu Szkdét w  Pietrowicach Wielkich
zamieszkatym w Zerdzinach, Pawiowie, Makowie, Ttustomostach, Amandowie,
Krowiarkach i Kornicy. W Kornicy linie nalezy skierowa¢ w poblize rozbudowywanej
strefy ekonomiczno-przemystowej. Prowadzenie kurséw w tym kierunku zapewni
dojazd do zaktadéw pracownikom zatrudnionym w strefie. Trasa linii poprowadzona
zostata takze w poblizu urzedu gminy w Pietrowicach Wielkich. Liczbe oraz
rozlokowanie przystankéw objetych linig nalezy dostosowac do potrzeb mieszkancow
oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢
wykonywana wedlug réznych wariantow, w zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanych napetnien. Przebieg trasy moze obejmowa¢ warianty pomijajgce
niektére z wybranych miejscowos$ci oraz przystanki w centrum Raciborza. Warianty
te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdoéw, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢
realizacje kursow na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Baboréw zamieszkatych w Ttustomostach
z Gming Pietrowice Wielkie, nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatem
Gtubczyckim w celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gmine Baboréow z Gming
Pietrowice Wielkie i z Raciborzem przez Marszatka Wojewoddztwa moze nie
uwzglednia¢ wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie
przyczyni sie do obnizenia rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem

bedzie Powiat Raciborski.



7.24. Linia: Racibérz — Grédczanki przez Zerdziny — Pawléw — Makéw -
Tlustomosty - Rakéw - Tiustomosty - Krowiarki — Amandéw — Krowiarki —
Tlustomosty - Rakéw - Tlustomosty - Makéw — Pawléw — Zerdziny - Kornice —

Pietrowice Wielkie (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Gtubczyckim

Linia relacji: Raciborz — Grédczanki przez Zerdziny, Pawtéw, Makow,
Ttustomosty, Rakow, Tiustomosty, Krowiarki, Amanddéw, Krowiarki, Ttustomosty,
Rakow, Ttustomosty, Makow, Pawtdéw, Zerdziny, Kornice, Pietrowice Wielkie ma za
zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow gminy Pietrowice Wielkie
zamieszkatych w Zerdzinach, Pawlowie, Makowie, Krowiarkach, Amandowie oraz
Kornicy, a takze uzupetniaé potrzeby przewozowe mieszkancow Zerdzin, Kornicy,
Pietrowic Wielkich i Grédczanek oferowanych w pozostatych liniach, jak rowniez ze
wzgledu na powigzania spofeczne, a szczegOlnie oswiatowe linia ma zapewnié
realizacje potrzeb przewozowych mieszkancéow gminy Baboréw (miejscowosci:
Rakow i Thustomosty). Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny,
tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia
planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkot,
dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych.
W Raciborzu trasa linii powinna przebiega¢ od dworca autobusowego usytuowanego
w centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska,
nastepnie objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkdét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest
istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dow6z do marketow
usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci:
Zerdziny, Pawtéw, Makow, Ttustomosty, Rakow, Krowiarki, Amanddéw, Krowiarki,
Ttustomosty, Rakéw, Makow, Pawtow, Zerdziny, Kornice, Pietrowice Wielkie, az do
Grodczanek. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum wsi. Trase linii
nalezy prowadzi¢ wzdtuz gtdwnych drég w poszczegolnych miejscowosciach. W
Zerdzinach trasa linii powinna przebiegaé ulicami Widokowg oraz Pawtowskg, a w
Pawtowie takze ul. Pietrowickg, gdzie znajduje sie Zespdt Szkolno-Przedszkolny. W
Krowiarkach trase linii nalezy skierowaé¢ ul. Szkolng pod Zespdt Szkolno-



Przedszkolny oraz dalej w strone Amandowa. W Pietrowicach Wielkich linia powinna
obejmowaé swoim przebiegiem ulice Konopnickiej oraz Krawieckg, gdzie znajdujg
sie: Zespot Szkdt oraz przedszkole. Prowadzenie tras w poblizu placéwek
osSwiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom Zespotu Szkolno-Przedszkolnego w Pawtowie oraz Zespotu Szkot w
Pietrowicach Wielkich zamieszkatym w Zerdzinach, Pawtowie, Makowie, Rakowie,
Thustomostach, Amandowie, Krowiarkach i Kornicy. W Kornicy linie nalezy skierowac
w poblize rozbudowywanej strefy ekonomiczno-przemystowej. Prowadzenie kursow
w tym kierunku zapewni dojazd do zaktadow pracownikom zatrudnionym w strefie.
Trasa linii poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy w Pietrowicach
Wielkich. Liczbe oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig nalezy dostosowaé do
potrzeb mieszkancédw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.
Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug roznych wariantow, w zalezno$ci od
pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Przebieg trasy moze obejmowac warianty
pomijajgce niektére z wybranych miejscowosci oraz przystanki w centrum Raciborza.
Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazddéw, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kursow na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Baboréw zamieszkatych w Rakowie i
Thustomostach z powiatem raciborskim, nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z
Powiatem Giubczyckim w celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez
Powiat Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gmine Baborow z
Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich
lokalnych aspektow spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.25. Linia: Racibérz — Rydultowy przez Raszczyce — Zytna - Adamowice,
Bogunice — Lyski - Nowa Wies$ — Zytna — Dzimierz — Pstrazna - Rzuchéw (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Rybnickim i Powiatem

Wodzistawskim.

Linia relacji: Raciborz — Rydultowy przez Raszczyce, Zytna, Adamowice,
Bogunice, Lyski, Nowa Wie$, Zytna, Dzimierz, Pstrgzna, Rzuchow ma za zadanie
zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow Gminy Lyski zamieszkatych w
Raszczycach, Zytnej, Adamowicach, Bogunicach, Lyskach, Nowej Wsi, Dzimierzu i
Pstrgznej, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe mieszkancow tych miejscowosci
oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb
najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw
dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych
marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii powinna poprowadzi¢ od
szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianskg, Plac Konstytucji 3 Maja, ul.
Kos$ciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii Krajowej oraz Rudzkg w strone
dzielnicy Markowice oraz nastepnie w strone Raszczyc. Taki przebieg pozwoli na
zapewnienie dowozu ucznidw do szkdt ponadpodstawowych usytuowanych w
poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul.
Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej. W dalszej czesci trasa wiedzie
przez miejscowosci: Raszczyce, Zytng, Adamowice, Bogunice, Lyski, Nowg Wie$
Zytng, Dzimierz, Pstrgzng, Rzuchéw do Rydultéw. Przystanek koncowy linii
usytuowany jest w centrum miasta na dworcu autobusowym. Mozna trase linii
poprowadzi¢ wariantowo do przystanku Ryduttowy KWK znajdujgcego sie przy
kopalni ,Ryduttowy-Anna”. Trasa linii przebiega wzdluz gtébwnych drég w
poszczegolnych miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placéwek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Raszczyc, Zytnej, Adamowic, Bogunic, Nowej Wsi, Dzimierza, Pstrgznej
uczeszczajgcych do szkét w Raciborzu, Ryduttowach, Raszczycach i Lyskach.
Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig powinny zosta¢ dostosowane do
potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé warianty, wedtug

ktorych przebieg linii pomija przystanki zlokalizowane w Zytnej oraz cze$é



przystankéw na terenie Raciborza. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od
nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc¢ realizacje kursow na odcinku krotszym niz cata trasa linii.

U ruchomienie linii jest wazne ze wzgledu na silne powigzania spoteczne
miejscowosci lezgcych poza granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Lyski z
Raciborzem. Nalezy dazy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatami: Wodzistawskim i
Rybnickim, w celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego gmine Lyski z Raciborzem
przez Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych
aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.26. Linia: Racibérz — Rydultowy przez Raszczyce — Zytna - Nowa Wies$ — LysKi
- Nowa Wie$ — Zytna — Dzimierz — Pstrazna - Rzuchéw (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Rybnickim i Powiatem

Wodzistawskim.

Linia relacji: Raciborz — Ryduttowy przez Raszczyce, Zytna, Nowa Wies, Lyski,
Nowa Wie$, Zytna, Dzimierz, Pstrgzna, Rzuchéw ma za zadanie zaspokajaé
potrzeby przewozowe mieszkancow Gminy Lyski zamieszkatych w Raszczycach,
Zytnej, Lyskach, Nowej Wsi, Dzimierzu i Pstrgznej, a takze uzupetnia¢ potrzeby
przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach.
Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikaciji,
to jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkdt, dojazdu do placéwek
stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placowek handlowych. W Raciborzu trasa
linii powinna poprowadzi¢ od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianska, Plac
Konstytucji 3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Armii Krajowej
oraz Rudzkg w strone dzielnicy Markowice oraz nastepnie w strone Raszczyc. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej. W
dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowoséci: Raszczyce, Zytng, Nowg Wies,
Lyski, Nowg Wie$, Zytng, Dzimierz, Pstrgzng, Rzuchéw do Ryduttéw. Przystanek
koncowy linii usytuowany jest w centrum miasta na dworcu autobusowym. Mozna
trase linii poprowadzi¢ wariantowo do przystanku Rydultowy KWK znajdujgcego sie
przy kopalni ,Ryduttowy-Anna”. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w
poszczegolnych miejscowosciach. Prowadzenie trasy w poblizu placowek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom z Raszczyc, Zytnej, Nowej Wsi, Dzimierza, Pstraznej uczeszczajgcych do
szkot w Raciborzu, Ryduttowach, Raszczycach i Lyskach. Liczba oraz rozlokowanie
przystankéw objetych linig powinny zostaé dostosowane do potrzeb mieszkancow
oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowaé warianty, wedtug
ktorych przebieg linii pomija przystanki zlokalizowane w Zytnej oraz cze$é
przystankéw na terenie Raciborza. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od



nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna
jednak rozwazyc realizacje kurséw na odcinku krotszym niz cata trasa linii.
Uruchomienie linii jest wazne ze wzgledu na silne powigzania spoteczne
miejscowosci lezgcych poza granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Lyski z
Raciborzem. Nalezy dazy¢ do zawarcia porozumienia z Powiatami: Wodzistawskim i
Rybnickim, w celu zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczacego gmine Lyski z Raciborzem
przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich lokalnych
aspektéw spotecznych transportu i jednoczesnie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.27. Linia: Racibérz — Racibérz przez Rudnik — Strzybnik — Gaméw — Strzybnik
- Modzuréw - Doledzin - Modzuréw - Szonowice — Poniecice — Szonowice —

Czerwiecice - Rudnik

Linia relacji: Racibérz — Raciborz przez Rudnik, Strzybnik, Gamow, Strzybnik,
Modzuréw, Szonowice, Poniecice, Szonowice, Czerwiecice, Rudnik ma za zadanie
zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancoéw zachodniej czesci gminy Rudnik
zamieszkatych w Rudniku, Strzybniku, Gamowie, Modzurowie, Doledzinie
Szonowicach, Poniecicach, Czerwiecicach, a takze uzupetnia¢ potrzeby przewozowe
mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach. Przebieg linii
zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym
stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest
zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do placéwek stuzby
zdrowia oraz duzych marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii
powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego usytuowanego w centrum miasta przez
ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianskg, nastepnie linia powinna
obejmowacé takze ul. Gamowskg, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki przebieg
pozwoli na zapewnienie dowozu uczniow do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réowniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest
istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowoz do marketow
usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci:
Rudnik, Strzybnik, Gaméw, Modzuréw, Doledzin Szonowice, Poniecice, Czerwiecice,
Rudnik do Raciborza. Przystanek koncowy linii usytuowany jest na dworcu
autobusowym przy ul. Batorego. Trasa linii przebiega wzdtuz gtéwnych drég w
poszczegolnych miejscowosciach. W Rudniku trasa powinna obejmowaé swoim
zasiegiem takze ulicg Stoneczng, gdzie znajduje sie szkota podstawowa.
Prowadzenie trasy w poblizu placowki oswiatowej pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom ze Strzybnika, Gamowa
Modzurowa, Doledzina, Czerwiecic, Szonowic i Poniecic. Trasa poprowadzona
zostata takze w poblizu osrodkéw zdrowia w Rudniku i Szonowicach obejmujgcych
pacjentow wszystkich wsi na w/w trasie. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw
objetych linig powinny by¢é dostosowane do potrzeb mieszkancéw oraz gestosci

zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana



wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych
napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy mozna stosowa¢ warianty, wedtug
ktérych przebieg linii pomija miejscowosci: Gamoéw, Czerwiecice, Poniecice, Doledzin
oraz przystanki w centrum Raciborza i przystanek Rudnik szkota. Warianty te mogag
by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania

na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyC realizacje kursow na odcinku
krotszym niz cata trasa linii.



7.28. Linia: Racibérz — Racibérz przez Kobyla — Lance — Kornowac - Kobyla

Linia relacji: Raciborz — Raciborz przez Kobyla, tance, Kornowac, Kobyla ma
za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy Kornowac
zamieszkatych w Kornowacu, Kobyli, tancach, a takze uzupetnia¢c potrzeby
przewozowe mieszkancow tych miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach.
Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewnié w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to
jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placéwek stuzby
zdrowia oraz duzych marketow i placéwek handlowych. W Raciborzu trasa linii
powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej przez ul. Marianska,
Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy oraz dalej ul. Rybnickg
w strone dzielnicy Obora. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do
szkét ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez
dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul.
Marianskiej i Bielskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz
zrealizuje dowdz do marketdow usytuowanych w centrum miasta i dzielnicy Obora. W
dalszej czesci trasa prowadzi przez miejscowosci: Kobyle, tance, Kornowac, Kobyle
do Raciborza. Przebieg trasy zostat przygotowany na zasadzie petli, co przy
wiasciwym utozeniu rozktadu jazdy zapewni bardzo dobrg czestotliwos¢ potgczen dla
miejscowosci objetych trasg oraz skroci czas podrozy dla mieszkancow Kobyili.
Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig powinny byé dostosowane do
potrzeb mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. W
zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi
przewozowe mozna rozwazy¢ realizacje kurséw wg réznych wariantow oraz na
odcinkach krétszych niz cata trasa linii. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne
od nauki szkolnej oraz w godzinach miedzyszczytowych, gdzie napetnienie taboru

bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana.



7.29. Linia: Racibérz — Rydultowy przez Pogrzebien — Kornowac - Pogrzebien,
Rzuchéw - Pszéw (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Wodzistawskim

Linia relacji: Raciborz — Ryduttowy przez Pogrzebien, Kornowac, Pogrzebien,
Rzuchéw, Pszow ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow
gminy Kornowac zamieszkatych w Pogrzebieniu, Kornowacu, Rzuchowie Legowie i
Rzuchowie, a takze wuzupetniaé potrzeby przewozowe mieszkancéw tych
miejscowosci oferowanych w pozostatych liniach, jak rowniez ze wzgledu na
powigzania spoteczne, a szczegolnie oswiatowe linia ma zapewnic¢ realizacje potrzeb
przewozowych mieszkancow gminy Kornowac w zakresie dojazdu do Pszowa i
Ryduttéw. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji to jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna zosta¢ poprowadzona od szpitala przy ul. Gamowskiej
przez ul. Marianskg, Plac Konstytucji 3 Maja, ul. Kosciuszki, dworzec autobusowy
oraz dalej ul. Rybnickg w strone dzielnicy Obora, Debicz i Brzezie. Taki przebieg
pozwoli na zapewnienie dowozu uczniow do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak rowniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej i przychodni na ul. Marianskiej i Bielskiej, co
jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz zrealizuje dowoz do marketow
usytuowanych w centrum miasta i w dzielnicy Obora. W dalszej czesci trasa wiedzie
przez miejscowosci Pogrzebien, Kornowac, Rzuchéw Legdéw, Pogrzebien Potoki,
Rzuchow, Pszow, az do Ryduftéw. Przystanek koncowy linii usytuowany jest w
centrum miasta na dworcu autobusowym. Mozna trase linii poprowadzi¢ wariantowo
do przystanku Ryduttowy KWK znajdujgcego sie przy kopalni ,Ryduttowy-Anna”. W
Rzuchowie trasa powinna obejmowac takze ulice Karola Miarki (dojazd do szkoty).
Trasa linii przebiega wzdtuz gtébwnych drég w poszczegodlnych miejscowosciach.
Prowadzenie trasy takze w poblizu placéwek o$wiatowych pozwala na zapewnienie
dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Rzuchowa, Kornowaca i
Pogrzebienia. Trasa poprowadzona zostata takze w poblizu urzedu gminy i szkoty w

Kornowacu. Liczba oraz rozlokowanie przystankdéw objetych linig powinny zostac



dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancow Gmin Pszéw i Ryduttowy z Raciborzem
(uczniowie dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy
raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci placéwek handlowych) oraz mieszkancéw
Gminy Kornowac z Pszowem i Ryduttowami nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia
z Powiatem Wodzistawskim w celu wydtuzenia w/w linii do Pszowa i Ryduttéw, co
pozwoli zapewnic¢ realizacje komunikacji regularnej na odcinku Rzuchéw — Pszow —
Ryduttowy przez Powiat Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego
w/w gminy z Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniac
wszystkich lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczes$nie przyczyni sie
do obnizenia rentownosci istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat

Raciborski.



7.30. Linia: Racibérz — Dobrostawice przez Pawiéw — Makow — Tiustomosty -

Krowiarki — Amandéw — Krowiarki — Szczyty - Maciowakrze (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Glubczyckim i Kedzierzynsko-

Kozielskim

Linia relacji: Racibérz — Dobrostawice przez Pawiow, Makdéw, Tiustomosty,
Krowiarki, Amanddéw, Krowiarki, Szczyty, Maciowakrze ma za zadanie zaspokaja¢
potrzeby przewozowe mieszkancow gminy Pietrowice Wielkie zamieszkatych w
Pawtowie, Makowie, Krowiarkach, Amandowie, jak rowniez ze wzgledu na
powigzania spoteczne, a szczegolnie oswiatowe linia ma zapewni¢ realizacje potrzeb
przewozowych mieszkancow gmin: Baborow oraz Pawtowiczki w zakresie dojazdu
do Raciborza. Przebieg linii zostat dobrany w sposdb najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna przebiega¢ od dworca autobusowego usytuowanego w
centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska,
nastepnie objg¢ takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital rejonowy. Taki
przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkét ponadpodstawowych
usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul. Marianskiej, co jest
istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowoz do marketow
usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci:
Pawtow, Makow, Tlustomosty, Krowiarki, Amandow, Szczyty, Maciowakrze, az do
Dobrostawic. Przystanek koncowy linii usytuowany jest przy wylocie gtownej drogi w
kierunku Grudyni Matej. Trase linii nalezy prowadzi¢ wzdtuz gtéwnych drég w
poszczegolnych  miejscowosciach. Prowadzenie tras w poblizu placéwek
oswiatowych pozwala na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu
uczniom. Liczbe oraz rozlokowanie przystankdéw objetych linig nalezy dostosowac do
potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.
Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci od
pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Przebieg trasy moze obejmowac warianty
pomijajgce niektdére z wybranych miejscowosci oraz przystanki w centrum Raciborza.

Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach



miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowosci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gmin: Pawtowiczki i Baboréw z Raciborzem
(uczniowie dojezdzajgcy do szkot ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy
raciborskich zaktadéw pracy oraz klienci placowek handlowych) nalezy dagzyé do
zawarcia porozumienia z Powiatem Gtubczyckim i Kedzierzynsko-Kozielskim, w celu
zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat Raciborski.
Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gminy Baborow i Pawtowiczki z
Raciborzem przez Marszatka Wojewddztwa moze nie uwzgledniaé wszystkich
lokalnych aspektéw spotecznych transportu i jednoczes$nie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



7.31. Linia: Raciborz — Polska Cerekiew przez Rudnik — Strzybnik - Gamoéw,
Strzybnik — Modzuréw — Doledzin - Jastrzebie — taniec — Wronin — Dzielawy —
Grzedzin - Dzielawy — Witostawice - Cigzkowice (*)

(*) — uruchomienie linii uwarunkowane jest zawarciem porozumienia z Powiatem Kedzierzyhsko-Kozielskim

Linia relacji: Racibérz — Polska Cerekiew przez Rudnik, Strzybnik, Gamdw,
Strzybnik, Modzuréw, Doledzin, Jastrzebie, taniec, Wronin, Dzielawy, Grzedzin,
Dzielawy, Witostawice, Ciezkowice ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
mieszkancow zachodniej czesci gminy Rudnik zamieszkatych w Rudniku, Strzybniku,
Gamowie, Modzurowie, Doledzinie oraz Jastrzebiu, jak rowniez ze wzgledu na
powigzania spoteczne, a szczegolnie oswiatowe linia ma zapewnic¢ realizacje potrzeb
przewozowych mieszkancow gminy Polska Cerekiew w zakresie dojazdu do
Raciborza. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placowek handlowych. W
Raciborzu trasa linii powinna prowadzi¢ od dworca autobusowego usytuowanego w
centrum miasta przez ul. Kosciuszki i Plac Konstytucji 3 Maja oraz ul. Marianska,
nastepnie linia powinna obejmowac takze ul. Gamowska, gdzie znajduje sie szpital
rejonowy. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidw do szkot
ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Gamowskiej oraz przychodni przy ul.
Marianskiej, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zrealizuje dowdz
do marketéw usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czesci trasa wiedzie przez
miejscowosci: Rudnik, Strzybnik, Gaméw, Modzuréw, Doledzin, Jastrzebie, Ltaniec,
Wronin, Dzielawy, Grzedzin, Witostawice, Ciezkowice do Polskiej Cerekwi.
Przystanek koncowy linii usytuowany jest w centrum wsi przy urzedzie gminy. Trasa
linii przebiega wzdtuz gtdbwnych drog w poszczegdinych miejscowosciach. W Rudniku
trasa powinna obejmowac¢ swoim zasiegiem takze ulicg Stoneczng, gdzie znajduje
sie szkofa podstawowa. Prowadzenie trasy w poblizu placéwki oswiatowej pozwala
na zapewnienie dogodnego dojazdu i powrotu do domu uczniom z Strzybnika,
Gamowa, Modzurowa, Doledzina i Jastrzebia. Trasa poprowadzona zostata takze w
poblizu osrodka zdrowia w Rudniku obejmujgcego pacjentéw wszystkich wsi na w/w

trasie. Liczba oraz rozlokowanie przystankédw objetych linig powinny byc¢



dostosowane do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych
miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow,
w zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w
przebiegu trasy mozna stosowaé¢ warianty, wedtug ktorych przebieg linii pomija
miejscowosci: Gamoéw, Doledzin oraz przystanki w centrum Raciborza i Rudnik
szkota. Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach
miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie
znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazyc¢
realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne miejscowos$ci lezgcych poza
granicami powiatu, tj. mieszkancéw gminy Polska Cerekiew z Raciborzem (uczniowie
dojezdzajgcy do szkoét ponadpodstawowych w Raciborzu, pracownicy raciborskich
zaktadow pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia
porozumienia z powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim w celu wydtuzenia w/w linii do
Polskiej Cerekwi i zapewnienia organizacji komunikacji na w/w linii przez Powiat
Raciborski. Organizacja transportu publicznego tgczgcego Gmine Polska Cerekiew z
Raciborzem przez Marszatka Wojewodztwa moze nie uwzglednia¢ wszystkich
lokalnych aspektdéw spotecznych transportu i jednoczes$nie przyczyni sie do obnizenia

rentownosci istniejgcych linii dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Raciborski.



8. Finansowanie ustug przewozowych i ich rentownosci

Prawidtowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierza¢ do jak
najkorzystniejszego dostosowania podazy do realnego popytu, zwiekszaé poziom
zaspokojenia potrzeb przewozowych spotecznosci powiatu oraz konkurencyjnos¢
wzgledem przewozow indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie
wydatkéw dokonywanych z srodkow publicznych.

Podstawowym czynnikiem wptywajgcym na poziom rentownosci jest wtasciwe
ustalanie rozktadu jazdy. Oczywiscie istniejg takie kursy, ktore sg trwale nierentowne
(np. komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes spoteczny nie
mozna dokonywac ich catkowitej likwidacji. Niestety finansowanie nierentownych
potagczenh nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastepnych wskazata,
w jaki sposéb nalezy finansowacé publiczny transport zbiorowy. | tak finansowanie
publicznego transportu zbiorowego realizowanego w ramach uzytecznosci publiczne;j

moze polega¢ w szczegdlnosci na:

1) pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow i innych optat dodatkowych)
w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego,

2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
- utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz tych ustanowionych na

obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,

- poniesionych kosztow w zwigzku ze sSwiadczeniem przez operatora

ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

3) udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje rowniez rozsadny zysk,
o ktérym mowa w zatgczniku do rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.



Natomiast zrodiem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej mogg by¢ w szczegdlnosci:

- srodki wilasne jednostki samorzgdu terytorialnego, bedacej
organizatorem,

- srodki z budzetu panstwa.

Poza wskazanym otwartym katalogiem zrédet finansowania publicznego
transportu zbiorowego, zrodtami takimi mogg by¢ rowniez inne srodki, takie jak:
Srodki pomocowe prorozwojowe pozyskane z fundacji oraz rdéznego rodzaju
programéw unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia, umozliwia
udzielanie dotacji celowych z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji
w infrastrukture transportowg oraz w srodki transportu wykorzystywane w publicznym
transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowig pomoc publiczng
W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu
w sprawach dotyczgcych pomocy publicznej. Przyktadem takiej dotacji jest Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 — 2020, ktéry przewiduje

wsparcie w zakresie miedzy innymi:

wspierania projektéw zwiekszajgcych udziat przyjaznych sSrodowisku

srodkéw transportu w przewozie oséb,

- przedsiewzie¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego
przyczyniajgcych sie do redukcji zattoczenia motoryzacyjnego w obrebie
wiekszosci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztéw przesiadkowych,

- projektow zwigzanych z konkurencyjnoscig przewozow kolejowych
i polepszaniem ich jakosci,

- pomocy ha wznawianie przewozow nowoczesnymi srodkami transportu
szynowego na szlakach kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty
przewozy pasazerskie,

- projektow zwiekszajgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz

usprawnien w zarzgdzaniu ruchem,



- wyposazenia drog w urzgdzenia zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu i
specjalne oznakowanie przestrzegajgce kierowcow przed grozgcymi

niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, biorgc pod uwage aktualny stan finanséw publicznych
nalezy stwierdzi¢, ze wejscie w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
postawito jednostki samorzgdu terytorialnego w bardzo trudnej sytuacji. Muszg one

bowiem, w ramach swego dotychczasowego budzetu, zorganizowaé transport.

Powiat Raciborski podjat sie rozwigzania problemu zwigzanego z organizacjg
transportu na swoim terenie. W niniejszym planie proponuje sie, aby Starosta
Raciborski zostat organizatorem komunikacji na 31 liniach komunikacyjnych. By
nowo tworzone linie komunikacyjne obstugiwaty jak najwiekszy obszar powiatu, a tym
samym przyciggaty jak najwiekszg liczbe pasazeréw, zostaty one poprowadzone
takze przez miejsca, gdzie komunikacja publiczna nie funkcjonowata lub byta
obstugiwana na bardzo znikomym poziomie. Jest to bardzo wazne gdyz, jezeli z
przewozéw Kkorzysta taka liczba pasazeréw, ze zapewnia to przewoznikowi
osiggniecie dodatniego wyniku finansowego, organizator nie musi udziela¢
rekompensaty z budzetu powiatu. Jako, ze linie te obstugujg znaczne obszary
powiatu (wyreczajgc tym samym ich woéjtdbw od koniecznosci organizowania
odrebnego transportu gminnego, do czego zobowigzuje ich miedzy innymi ustawa o

samorzadzie gminnym) pomiedzy zainteresowanymi jednostkami _samorzgdu

powinny zosta¢ zawarte porozumienia, na mocy ktérych gminy beda partycypowac w

kosztach organizacji przewozéw powiatowych.

Duze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika gtdwnie z potrzeb
zwigzanych z edukacja tj. przemieszczaniem sie dzieci i mtodziezy do szkét i uczelni.
Niezalezne podmioty prowadzgce nauczanie i szkolenia w ograniczony sposob
koordynujg miedzy sobg dobowy czas rozpoczecia i zakohczenia nauki.
Zroznicowany czas rozpoczecia i zakonczenia zajeC z jednej strony wprowadzac
bedzie takie dostosowanie rozktadu jazdy, aby wychodzi¢ naprzeciw potrzebom, z
drugiej nie pozwala na takie wypetnienie autobuséw w ciggu doby, aby przychody
pozwolity pokry¢ koszty ustugi.

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staty wzrost kosztow

funkcjonowania komunikacji (postepujacy wzrost kosztéw pracowniczych oraz



niestabilne ceny paliwa). Jako, ze nie mozna catego wzrostu kosztéw przerzucac na
pasazerow, konieczne jest wydatkowanie srodkow publicznych na rekompensate dla
operatora. W celu zwiekszenia rentownosci przewozow pasazerskich organizator
winien na biezgco monitorowac¢ frekwencje w autobusach i optymalizowac trasy oraz
rozktady jazdy. Aby czynic¢ to skutecznie nalezy sukcesywnie, co najmniej dwa razy w
roku, przeprowadza¢ badania i analizy popytu na ustugi przewozowe poprzez

obserwacje napetnien taboru lub badania ankietowe.

Wykonywanie powiatowych przewozow uzyteczno$ci publicznej w powiecie
raciborskim przez operatora finansowane bedzie z przychodéw ze sprzedazy biletow,
doptaty budzetowej w formie refundacji utraconych przychodow z tytutu honorowania
ulg i uprawnien do przejazdéw bezptatnych oraz rekompensaty z tytutu poniesionych
kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego (art. 53 w zwigzku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ ustawy z dnia 16

grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).

Szacuje sie, ze w celu prawidtowego zaspokojenia potrzeb przewozowych
oraz w celu zapewnienia dojazdu do wszystkich najwazniejszych generatoréw ruchu
na obszarze objetym planem, praca przewozowa nie moze by¢ mniejsza niz
1.500.000 wozokilometréow rocznie. Szacunkowe roczne przychody ze sprzedazy
biletbw wraz z doptatg budzetowg, przy takiej wysokosci pracy przewozowej
zagwarantujg wskaznik rentownosci na poziomie okoto 0,65. Oznacza to, ze
przewozy powiatowe nie bedg rentowne. Sytuacja ta z punktu widzenia
ekonomicznego nie jest korzystna dla organizatora. Nie mozna jednakze zapominac,
ze gtobwnym zadaniem przewozow O charakterze uzytecznosci publicznej jest
prawidtowe zaspokajanie potrzeb ludnosci, a dopiero poézniej ewentualne
przynoszenie zyskéw. Wysokos¢ rekompensaty przekazywanej operatorowi
uzalezniona bedzie gtéwnie od stosowanego cennika optat za bilety. Stosujgc taryfe
ze sSrednig wartoscig biletu jednorazowego na poziomie 5,00 zt i $rednig wartoscig
biletu miesiecznego na poziomie 200,00 zt, nalezy zatozyC rekompensate na

poziomie okoto 35 % catkowitych szacowanych kosztéw realizacji komunikacji.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zaréwno przez Powiat Raciborski, jak

rowniez przez agminy, na obszarze ktorych komunikacja powiatowa jest

organizowana.




W tym celu organizator powinien zawrze¢ porozumienia o0 udzielenie pomocy
finansowej na organizacje publicznego transportu zbiorowego. Proponuje sie dwie

metody podziatu kwot rekompensaty pomiedzy samorzady:

- proporcjonalnie do ilosci wozokilometrow wykonanych przez operatora na

obszarze danej gminy — rozliczenie solidarne.

- wg wartosci rzeczywistej dla danego samorzadu — rozliczenie indywidualne.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem
wynikajgcym z obowigzujgcych przepisdw i jednoczesnie jest formg najbardziej
korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora. W przypadku rozliczen na
podstawie kosztu wozokilometra, w celu zagwarantowania wiasciwego poziomu
kosztu wozokilometra, w catym okresie trwania zawartych umow nalezy przewidziec
mozliwos¢ waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o
wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju napedowego), wskaznik wzrostu wynagrodzen w
sektorze transportowym oraz wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS). Mozna
ustali¢ wagowy wptyw w/w wskaznikbw na waloryzacje kosztu wozokilometra.
Waloryzacje mozna przeprowadzaé okresowo np. kwartalnie, pétrocznie lub rocznie.
Ze wzgledu na niestabilnos¢ cen paliw najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia
organizatora bytoby przeprowadzanie waloryzacji w okresach pétrocznych lub
rocznych, jednakze biorgc pod uwage zachowanie stabilnosci finansowej operatoréow
najbardziej rozsgdnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartat.
Szacuje sie, ze srednioroczny wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzaciji

stawek wozokilometra bedzie wynosit od 5 do 15 %.

W przypadku zamowien prowadzgcych do bezposredniego zawarcia uméw o
Swiadczenie ustug publicznych rekompensaty muszg byC¢ obliczane zgodnie z
zasadami okreslonymi w Zatgczniku nr 1 do Rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgce ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70. Wysokos$¢
rekompensaty nie moze przekroczy¢ kwoty odpowiadajgcej wynikowi finansowemu
netto, ktory rbwnowazny jest sumie wptywow, pozytywnych czy negatywnych, jakie

wypetnianie zobowigzania z tytutu Swiadczenia ustug publicznych wywiera na koszty i



przychody podmiotu $wiadczgcego ustugi publiczne. Wihasciwy organ wyznaczajgc
wynik finansowy netto kieruje sie nastepujgcym systemem obliczania: koszty
poniesione w zwigzku ze zobowigzaniem z tytutu Swiadczenia ustug publicznych lub
pakietem takich zobowigzan natozonym przez wiasciwy organ/wtasciwe organy i
zawartym w umowie o sSwiadczenie ustug publicznych minus wszystkie dodatnie
wplywy finansowe wygenerowane na sieci obstugiwanej w ramach danego
zobowigzania (zobowigzan) z tytutu Swiadczenia ustug publicznych, minus przychody
taryfowe i jakiekolwiek inne przychody wygenerowane podczas wypetniania danego
zobowigzania lub zobowigzan z tytutu swiadczenia ustug publicznych plus rozsgdny
zysk.

Wypetnianie zobowigzania z tytutu Swiadczenia ustug publicznych moze mie¢
wplyw na ewentualng dziatalno$¢ transportowg podmiotu, ktéra nie jest zwigzana z
danym zobowigzaniem lub zobowigzaniami z tytutu $wiadczenia ustug publicznych.
Aby unikng¢é nadmiernych rekompensat lub ich braku, przy obliczaniu wyniku
finansowego netto bierze sie pod uwage wyrazone ilosciowo wyniki finansowe dla
danych sieci obstugiwanych przez podmiot. Koszty i przychody nalezy obliczaé¢
zgodnie z obowigzujgcymi zasadami rachunkowosci i przepisami podatkowymi. W
celu zwiekszenia przejrzystosci oraz unikniecia subsydiowania skosnego, w
przypadku, gdy podmiot swiadczacy ustugi publiczne swiadczy jednoczesnie ustugi
rekompensowane podlegajgce zobowigzaniom z tytutu swiadczenia ustug transportu
publicznego i prowadzi inng dziatalnos¢, rachunki zwigzane ze wspomnianymi
ustugami publicznymi muszg zosta¢ odpowiednio rozdzielone i spetnia¢ przynajmniej
nastepujgce warunki:

- konta przypisane do kazdej z tych dziedzin dziatalnosci muszg by¢ prowadzone
oddzielnie, a odpowiadajgce im aktywa oraz koszty state przydzielane sg zgodnie z
obowigzujgcymi zasadami rachunkowosci i przepisami podatkowymi,

- wszelkie koszty zmienne, odpowiednia suma na poczet kosztéw statych i rozsgdny
zysk zwigzany z jakgkolwiek inng dziedzing dziatalnosci podmiotu Swiadczgcego
ustugi publiczne nie mogg by¢ w zadnym przypadku rozliczane w ramach danych
ustug publicznych,

- koszty ustug publicznych sg wyrownywane przez dochody z dziatalnosci oraz
wptaty organdw publicznych i nie ma mozliwosci przeniesienia dochodéw na inng

dziedzine dziatalno$ci podmiotu swiadczgcego ustugi publiczne.



Przez ,rozsadny zysk” nalezy rozumie¢ stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym
panstwie cztionkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktorej
uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez
podmiot Swiadczgcy ustugi publiczne.

Metoda rekompensowania musi promowac utrzymanie lub rozwoj systemu
skutecznego zarzgdzania podmiotu swiadczgcego ustugi publiczne, ktory to system
moze zostaé podany obiektywniej ocenie oraz musi promowaé rozwoj ustug

transportu pasazerskiego odpowiednio wysokiej jakosci.



9. Preferencje dotyczace wyboru srodkéw transportowych

Ogdlnie transport dzielimy na:

drogowy,

kolejowy,

wodny,

lotniczy.

Wybierajgc srodek transportu do obstugi komunikacji publicznej nalezy wzigé

pod uwage przede wszystkim:

- koszty funkcjonowania,

- czas przewozu,

- niezawodnosc,

- dostepnosc¢ przestrzenna,

- bezpieczenstwo.

Jednak, ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury,
przewozy pasazerow w powiecie raciborskim odbywac sie bedg za pomocg srodkow
transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sieC drog, ktéra pozwala
przewoznikom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje, ze ustugi
transportowe mogg byC¢ sSwiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich
mieszkancow. Na korzys¢ tego rodzaju transportu przemawia tez praktyczny brak
jakiejkolwiek alternatywy. W powiecie raciborskim jedyng alternatywg (i to tylko
w przypadku paru linii komunikacyjnych) mogtby by¢ transport kolejowy.
W rzeczywistosci, gdyby wprowadzono ,bogaty i atrakcyjny” rozktad jazdy pociggow,
transport szynowy statby sie alternatywg dla przewozow powiatowych, jednakze tylko

dla mieszkancéw gmin: Nedza, KuzZnia Raciborska oraz Krzyzanowice.

Oczywiscie dominacja transportu drogowego pocigga za sobg takze

negatywne zjawiska. Gtéwnie sg to:

- wzrost zanieczyszczenia Srodowiska i poziomu hatasu,



- nadmierne obcigzenie sieci drogowej i jej dewastacja (a takze
powstawanie korkéw w miastach regionu),
- wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost

wypadkowosci.

Dlatego bardzo wazne jest, by dokonaé wyboru takich srodkéw transportu,
ktore ograniczg powstawanie negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy
zwréci¢ uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji spalin (normy Euro) oraz

poziom emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to réwniez okreslenie
preferencji w zakresie wyboru $rodkéw transportowych. Zaktadajgc realizacje
komunikacji w planowej sieci komunikacyjnej przeanalizowano gtéwnie takie aspekty
jak: r6znego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin powiatu raciborskiego, stan
i sieci drog, potoki podréznych, wielkos¢ potrzeb przewozowych na poszczegdlnych
liniach, mozliwos¢ skomunikowania sie pasazerobw w ramach komunikacji

powiatowej, infrastrukture transportows itp.

W celu zapewnienia wiasciwych standardéw realizowanej komunikaciji,
w umowie z operatorem nalezy okresli¢ przede wszystkim parametry taboru, jakimi

majg by¢ wykonywane ustugi przewozowe, z okresleniem szczegotow takich jak:

- szeroko$¢ drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania
pasazerdéw oraz mozliwos¢ obstugi oséb niepetnosprawnych;

- pojemnos¢ autobuséw — zapewniajgcg bezpieczny przewdz zaktadanej ilosci
pasazerow.

Szacunkowa ilos¢ pasazerow oraz zréznicowane ksztattowanie sie potrzeb
przewozowych w poszczegolnych godzinach, dniach i miesigcach wymaga
stosowania taboru o szerokim przedziale pojemnosci. Proponuje sie¢ wprowadzenie
taboru o pojemnosci powyzej 45 miejsc siedzacych do obstugi szczytéow
przewozowych, taboru o pojemnosci od 20 do 28 do obstugi komunikacji w
godzinach wieczornych, w soboty, niedziele i sSwieta oraz autobuséw o
pojemnosci od 25 do 40 os6b do obstugi komunikacji w godzinach
miedzyszczytowych. llo$¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy

przewozowej i jej roztozenia w ciggu dnia.



W wyniku przeprowadzonych analiz szczegotowo okreslono preferencje
dotyczgce Srodkow transportowych do realizacji zatozonych zadan. Dla
planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 31 linii komunikacyjnych

minimalne wymagania taborowe to:

e 20 pojazdéw posiadajgcych liczbe miejsc siedzgcych od 25 do 40,
spetniajgcych, co najmniej normy spalin okreslone jako EURO 3;

e 15 pojazdéw posiadajgcych nie mniej niz 45 miejsc siedzgcych,
spetniajgcych, co najmniej normy spalin EURO 2,

e 5 pojazdow posiadajgcych liczbe miejsc od 20 do 28 siedzgcych,

spetniajgcych, co najmniej normy spalin EURO 2.

Wszystkie w/w pojazdy muszg by¢é homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, jako autobusy miedzymiastowe
(kategoria homologacyjna M2 i M3). Stopniowo nalezy rozwazyé kompleksowe
wprowadzenie autobuséw niskopodtogowych do obstugi wszystkich kursow
powiatowej komunikacji publicznej. Proponuje sie réwniez wprowadzenie
ograniczenia wiekowego taboru realizujgcego przewozy na rzecz Powiatu

Raciborskiego, np. pojazdy nie mogq by¢ starsze niz 10 lub 15 lat.
Pojazdy powinny spetnia¢ ponadto ponizsze wymagania techniczne:

- wilasciwa wentylacja i czystos¢ — ktére majg wptyw na wygode podrozy,
w perspektywie kolejnych lat nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wymogu posiadania
klimatyzaciji,

- stan techniczny pojazdéw oraz tgcznos¢ kierowcy z dyspozytornig, policjg,
i pogotowiem ratunkowym, co ma wplyw na bezpieczenstwo pasazerdw.
Jednoczes$nie operator musi zapewni¢ tgcznosc (telefon komérkowy, radiotelefon,
radio CB) z kazdym z autobusoéw realizujgcych komunikacije,

- normy emisji spalin (tzw. euro) — ktére majg wplyw na zuzycie paliwa,
a w konsekwencji na koszt realizowanego transportu. Normy te decydujg réwniez
0 poziomie wptywu srodkow transportu na srodowisko. Tabor powinien spetniac
normy emisji spalin minimum EURO 2. W kolejnych latach (np. co 5 lat) normy te

winny by¢ zaostrzane.



Nalezy podkresli¢, ze w/w pojazdy, ktdérymi planowane jest wykonywanie
przewozow na rzecz Powiatu Raciborskiego, to baza taborowa o wysokim
standardzie. Pojazdy spetniajgce powyzsze wymagania zapewnig sprawng realizacje
zaktadanych potrzeb przewozowych przy jednoczesnym zapewnieniu najwyzszego
komfortu podrézowania. Ponadto zaostrzone normy emisji spalin przyczynig sie do

ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowa¢ nalezy réwniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie
autobusow we wszystkie elementy poprawiajgce komfort przejazdu pasazerow
(klimatyzowane wnetrze autobusu, elektroniczne wysSwietlacze kierunkowe,
dzwiekowy system informacyjny), jak rowniez umozliwiajgce organizatorowi
prowadzenie nadzoru nad realizacjg zleconych zadah przewozowych —

wprowadzenie systemu monitorowania pojazdu poprzez system GPS.



10. Zasady organizacji rynku przewozéw

Ogdlne zasady organizacji rynku przewozow okresla ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym. Zgodnie z art. 19 wybdr operatora swiadczgcego ustugi

przewozowe na obszarze wtasciwosci danego organizatora moze nastgpic¢ w trybie:

1) ustawy Prawo zamowien publicznych,

2) ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

3) bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, po spetnieniu  wymogow

okreslonych w art. 22 ustawy.

Biorgc pod uwage powyzsze zatozenia rynek przewozowy mozna
uksztattowal poprzez wykreowanie przez jednostke samorzgdu wiasnej jednostki
organizacyjnej — PKS w Raciborzu Sp. z 0.0. lub wybor jednego operatora w trybie
ustawy Prawo zamowien publicznych lub dopuszczenie konkurencji w postaci kilku
operatorow. Monopol, jako forma rynku, ktéra wyklucza wystepowanie na rynku
zjawiska konkurencji, musi dawa¢ gwarancje, ze pojedyncza firma bedzie w stanie
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej efektywny
niz dwie lub wiecej firm. Oczywiscie posiadanie wtasnej jednostki nie daje gwarancji,
ze przewozow na liniach komunikacyjnych uzytecznosci publicznej nie zacznie
komercyjnie wykonywac prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art.
20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, operatorowi nie mozna przyznaé

prawa wytgcznego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Rynek moze byC takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie
zasady konkurencyjnosci przewoznikow. Wtadze jednostki samorzgdu mogg podjgc
decyzje o otwarciu rynku komunikacji na danym obszarze. Nalezy podkresli¢, iz
stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport zbiorowy
stanowi duzg bariere w rozwoju stosunkéw konkurencyjnych. Dodatkowo
przewoznicy prywatni sg zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych
wytgcznie na liniach komunikacyjnych, ktore zapewniajg rentownos¢, co jest
niekorzystne ze wzgledow spotecznych. Przewoznicy prywatni mogg jednak
zapewni¢ dwie wymierne korzysci: po pierwsze kapitat pozwalajgcy ograniczy¢

bezposrednie zaangazowanie s$rodkéw publicznych w funkcjonowanie wiasnych



jednostek komunalnych (np. ograniczenie inwestycji taborowych), po drugie wyzszg
efektywnos¢ Swiadczenia ustug, a wiec nizsze koszty przy poréwnywalnej jakosci
ustug. Prywatni przewoznicy wigczeni lub dopuszczeni do systemu komunikaciji
przyczyniajg sie do obnizenia kosztéw i do poprawy jakosci, w tym takze do lepszego
standardu taboru, jednakze stosowanie takiego modelu powoduje znaczne

ograniczenie mozliwosci kontroli nad operatorami.

Podstawowym i najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji
komunikacji zbiorowej na terenie powiatu raciborskiego bedzie sytuacja, kiedy
operatorem zostanie jedna firma transportowa bedaca jednostka podlegia
samorzagdowi — PKS w Raciborzu Sp. z 0.0., ktéra realizowa¢ bedzie réwniez
obowiazki organizatora, w szczegdélnosci w zakresie organizacji systemu
informacji dla pasazeréw. Takie rozwigzanie pozwoli jednostce samorzadu na
bezposrednig kontrole operatora. Samorzgdowy zaktad budzetowy, Iub
przedsiebiorca podlegty samorzgdowi uzyskuje przychody za sSwiadczone ustugi
bezposrednio od pasazerow na podstawie obowigzujgcej taryfy optat uchwalonej
przez samorzad powiatowy. Uzyskuje takze dochody wynikajace z refundacji
stosowanych ulg ustawowych oraz dodatkowo rekompensate, gdy przychody ze
sprzedazy biletdw nie sg w stanie zapewni¢ pokrycia kosztéw dziatalnosci. Sytuacja
dotyczgca wyptaty rekompensaty bedzie miata miejsce wtedy, gdy ceny za ustugi
przewozowe bedg ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat polityki
spotecznej i transportowej. W celu ograniczenia wysokosci wydatkéw dokonywanych
z budzetu jednostki samorzgdowej nalezy ogranicza¢ stosowanie pozaustawowych
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych, gdyz w znacznym stopniu

obnizajg one dochodowos$¢ swiadczonych ustug.

Podkreslic nalezy, iz Powiat Raciborski jest wiascicielem podmiotu
wewnetrznego, ktéry na obszarze powiatu zajmuje sie wykonywaniem dziatalnosci
transportowej — PKS w Raciborzu Sp. z o0.0. (Uchwata Nr XXXI/292/2017 Rady
Powiatu Raciborskiego z dnia 26 czerwca 2017 r.) Nalezy pamietaé, ze posiadanie
przez samorzgd samodzielnie Iub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu
terytorialnego 100 % udziatdw w spoéfce transportowej czyni tg spotke podmiotem
wewnetrznym (art. 2 lit. j Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego), ktéory moze



realizowa¢ kompleksowo powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej. Z podmiotem
takim mozna zawrze¢ umowe na $wiadczenie ustug przewozowych w sposob
bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym). Natomiast w przypadku podmiotu wewnetrznego, w ktorym jednostka
samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu
terytorialnego nie posiada 100 % udziatow lub akcji tego podmiotu wewnetrznego,
umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta
bezposrednio, powinna przyjg¢ forme koncesji na ustugi. Warunkiem jest
sprawowanie nad tg spotkg przez organy publiczne kontroli analogicznej do tej, jakg

sprawujg nad wtasnymi stuzbami.

Proponuje sie aby realizacie komunikaciji uzytecznosci publicznej, dla ktorej

organizatorem bedzie Powiat Raciborski, w cato$ci zleci¢ podmiotowi wewnetrznemu

Spotce - PKS w Raciborzu. Dziatanie takie bedzie ekonomicznie i merytorycznie w

petni uzasadnione.

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzgledu na wielkoS¢ pracy przewozowej, jaka
zostanie powierzona operatorowi, umowa na $wiadczenie ustug przewozowych
powinna by¢ zawarta na dtuzszy okres czasu (co najmniej 5 lat). Jest to minimalny
okres, jaki zagwarantuje operatorowi sptate kapitatu zainwestowanego w realizacje
przewozéw (przygotowanie i wyposazenie autobuséw, amortyzacja zakupionego
taboru, przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie odpowiednich

pracownikow).



11. Standardy ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej bedg
realizowane jako powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te bedg nakierowane
w szczegolnosci na biezgce i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych

spotecznosci na obszarze powiatu raciborskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje rowniez wymog
okreslenia standardow jego realizacji. W szczegdlnosci nalezy wzigé pod uwage

nastepujgce wymogi w zakresie:

- ochrony srodowiska naturalnego — postepujgca degradacja srodowiska naturalnego
powodowana jest z jednej strony intensywnym ruchem samochodéw, powodujgcym
wysokg emisje spalin, hatasu oraz inne ucigzliwosci, takie jak zattoczenie arterii
komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez podmioty prowadzgce
dziatalnos¢ z zakresu komunikacji publicznej starych, niespetniajgcych
wspoétczesnych wymogéw z zakresu ochrony $rodowiska $rodkéw transportu.
Aktualnie wszystkie nowo produkowane autobusy i ich jednostki napedowe muszg
spetnia¢ europejskie wymogi odnosnie emisji spalin EURO 6. Natomiast pojazdy
realizujgce przewoz publiczny, ktére zostaty dopuszczone do ruchu przed
wdrozeniem powyzszych norm zuzywajg nie tylko duze ilosci paliwa, ale dodatkowo
powodujg emitowanie do srodowiska naturalnego szkodliwych zwigzkow, takich jak:
tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwigzkéw organicznych, przede
wszystkim zwigzku otowiu. W celu poprawy stanu srodowiska naturalnego powiatu
raciborskiego nalezy przywidzie¢ korzystanie z autobuséw spetniajgcych coraz
ostrzejsze normy ochrony srodowiska. Realizacja komunikacji taborem spetniajgcym
te wymagania podwyzszy standard transportu publicznego na obszarze powiatu, a
jednoczesnie ograniczy negatywny wptyw na srodowisko naturalne. Jednoczenie
podejscie to moze mobilizowa¢ innych przewoznikbw do odnowy posiadanego
taboru. Szczegotowe wymagania dotyczgce srodkéw transportu niezbednych do
wykonywania powiatowych przewozow uzytecznosci publicznej zostaty oméwione w
rozdziale 9.

- dostepu 0so6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego — okreslenie standardu ustug przewozowych



wigze sie $ciSle z zasadg powszechnego dostepu obywateli do korzystania ze
Srodkow transportowych w transporcie publicznym. Zasada ta w szczegolnoSci
powinna uwzgledniaC takie organizowanie transportu oraz infrastruktury
transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny (lub za pomocag
opiekuna), nieutrudniony dostep do infrastruktury (dworce, kasy, przystanki, tabor
itp.), oraz mozliwos¢ przemieszczania sie srodkami transportu publicznego. Dgzac
do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych
organizator transportu winien ktas¢ nacisk na to, by operator wprowadzat réznorakie
udogodnienia, na przyktad takie jak:

e zapewnienie wiasciwej szerokosci drzwi, ktéra ma istotny wptyw na czas
wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwos¢ obstugi  0soOb
niepetnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne drzwi autobusu byty
otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,

e wydzielenie i oznakowanie w s$rodkach transportu przestrzeni dla pasazerow
niepetnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dagzy¢, by stanowiska odjazdowe i
przyjazdowe na dworcach autobusowych oraz cafa infrastruktura towarzyszgca
zostaty przystosowane do obstugi osob niepetnosprawnych oraz oséb z ograniczong

zdolnoscig ruchowa.

- dostep podréznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki
komunikacyjne i towarzyszgca infrastruktura przystankowa, jako miejsca
przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazeréw na danej linii komunikacyjnej,
powinny spetniaC przynajmniej minimalne wymagania ustawowe. Wazne jest
rowniez, aby posiadaty odpowiedni standard pozwalajgcy na powszechny i
bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie
standardu w/w infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wiasciwych

zarzadcow przystankow.



12. System informacji dla pasazeréw

Bardzo waznym elementem planu transportowego dla powiatu raciborskiego
jest okreslenie zatozen zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim
pasazer skorzysta z ustugi komunikacji publicznej, powinien mie¢ mozliwos¢ dostepu
i pozyskania niezbednych informacji o uktadzie i przebiegu linii, obowigzujgcych
taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokonac
powyzszych czynnosci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien
on by¢é wyposazony w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture,
w szczegdlnosci w miejsca postojowe, przystanki, punkty sprzedazy biletow oraz
systemy umozliwiajgce zapoznanie sie z w/w informacjami dotyczgcymi sieci
komunikacyjnej. W tym celu proponuje sie stworzenie odpowiedniego i dogodnie

zlokalizowanego punktu informacyjnego — Biura Obstugi Pasazera.

Rys. nr 13 Elektroniczny punkt informacyjny — model zewnetrzny

Zrodfo: www.sklepcyfrowy.pl



http://www.sklepcyfrowy.pl/

Rys. nr 14 Infokiosk i biletomat model stacjonarny zewnetrzny

Zrédfo: www.gazetaecho.pl

Biuro Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna miedzy innymi:

— pozyska¢ informacje dotyczgce funkcjonowania zbiorowego transportu
publicznego, w tym zapoznac¢ sie z obowigzujgcymi przepisami porzgdkowymi
(regulaminem przewozow),

— zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrozy,

— zapoznac sie z obowigzujgcymi taryfami biletowymi,

— zakupic bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

— uzyskac informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.

Biuro Obstugi Pasazera powinno by¢ zlokalizowane w dogodnym dla
pasazeréw miejscu. Najlepszym rozwigzaniem bytoby umieszczenie go w centralnej
czesci miasta, w ktérym koncentruje sie wiele srodkdw transportu publicznego. Takim
miejscem dla powiatu raciborskiego bedzie dworzec autobusowy, ktory zlokalizowany
jest w samym centrum Raciborzu przy ulicy Batorego. Za takim rozwigzaniem

przemawia fakt, iz na dworcu autobusowym prowadzone jest obecnie przez PKS w


http://www.gazetaecho.pl/

Raciborzu Sp. z o0.0. Biuro Obstugi Klienta spefanijgce kompleksowo wyzej
wymienione wymagania. Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowg obstuge
i dostep do ustug komunikacyjnych na wysokim poziomie niezbedna byfaby
koordynacja potgczen réznych rodzajéw srodkow transportu niezaleznie od tego, kto
jest organizatorem przewozow. Obecnie koordynacja taka bedzie realizowana, gdyz
organizatorzy publicznego transportu autobusowego (Powiat Raciborski, Powiat
Wodzistawski i Miasto Raciborz), o ktérych mowa w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym, dopiero od niedawna prowadzg dziatania zmierzajgce do
koordynacji, co niewatpliwie w najblizszym czasie utatwi podrdéz pasazerom
zmuszonym do dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt,
iz w/w organizatorzy obstugujg rézne rodzaje komunikacji autobusowej, co powoduje,
ze koordynacja taka jest trudna do realizacji. Praktycznie mozliwa jest do
przeprowadzenia na dworcu autobusowym w Raciborzu, gdzie zaczyna sie i konczy
wiekszo$¢ kursow komunikacji publicznej funkcjonujgcej w powiecie. Dodatkowo
przez obszar powiatu prowadzone sg przewozy kolejowe. Koordynacja przewozow
autobusowych z kolejowymi takze przyczyni sie do zwiekszenia zainteresowania
transportem publicznym.

Biorgc pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzi¢, ze przed
organizatorami transportu stojg duze wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak podjgc
dziatania, ktore pozwolg, na cho¢ zadowalajgce zintegrowanie przewozéw
wykonywanych na obszarze powiatu. Dziatania te sprawig, ze komunikacja publiczna
stanie sie dla pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewnic¢ dostep do aktualniej
i rzetelnej informaciji niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podréz. Duzg
role odgrywa tutaj sam przystanek autobusowy, ktéry moze funkcjonowac jako
stupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien znajdowac sie
aktualny rozkiad jazdy, ktéry bedzie zawierat podstawowe informacje dotyczgce
mozliwosci przemieszczania sie na danej linii. Za stan i aktualizacje rozktadu jazdy
odpowiada organizator publicznego transportu zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz
w powiecie raciborskim wystepuje wiecej niz jeden organizator transportu
zbiorowego, wladze powiatu powinny podja¢ negocjacje w celu wypracowania
wspolnego systemu informacji przystankowej dla pasazerow, a nastepnie
rozszerzy¢ jego stosowanie o przewoznikéw wykonujacych transport na liniach
komercyjnych. Rozktady jazdy zamieszczone na przystankach komunikacyjnych



zawieraC muszg wszystkie niezbedne informacje przewidziane w ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2018 poz. 2244) oraz rozporzgdzeniu
z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451 z

poz. zm.).

Wszystkie niezbedne informacje dotyczgce komunikacji publicznej nalezy takze
udostepni¢ przy uzyciu nowoczesnych technologii, gtdwnie drogg internetowa.
Proponuje sie utworzenie =zaktadki internetowej z informacjami dotyczgcymi
komunikacji publicznej organizowanej przez powiat raciborski wyswietlanej na stronie

internetowej np. www.transport.powiatraciborski.pl oraz na stronie operatora.

Dodatkowo, nalezy rozwazy¢ opracowanie:

— interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy,

— internetowego rozktadu jazdy w wersji na telefony komoérkowe,

— internetowego organizera podrdzy, ktory poda pasazerowi potencjalng
trase do celu podrézy, liczbe koniecznych przesiadek oraz szacowny
czas trwania (niezbedna tutaj jest baza rozkfadéw jazdy wszystkich
przewoznikédw komunikacji publicznej obstugujgcych obszar powiatu

raciborskiego, tgcznie z przewoznikami kolejowymi).

Rozktad jazdy auto&ns@wy
w Twoim telefonie ™\
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Rys. nr 15 System rozktadu jazdy w wersji na telefony komérkowe
Zrédfo: www.pksmrangowo.pl oraz www.aplikacje.komorkomania.pl



http://www.transport.powiatraciborski.pl/
http://www.pksmrangowo.pl/
http://www.aplikacje.komorkomania.pl/

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementow wspotczesnego
transportu zbiorowego. Tworzy sie jg po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie
pasazerow w poszukiwanie informacji, oszczedzac ich czas i zwieksza¢ wygode.
Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytowkg organizatora i operatora
i powinna przycigga¢ zarowno swojg szatg graficzng, jak i jasng i tatwo zrozumiatg
trescig.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujgcego
sieC transportu zbiorowego w catym powiecie, powinno sta¢ sie jednym z gtéwnych
dziatah organizatora transportu. System ten powinien gtéwnie obejmowac dworzec
autobusowy w Raciborzu. System ten winien wykorzystywa¢ do przekazywania

informacji zaréwno obraz i dzwiek.

Gtéwne elementy takiego systemu to:

— zbiorcze tablice odjazdow i przyjazdow,

tablice informacyjne na stanowiskach odjazdéw,

monitory z informacjg zbiorcza,

komunikaty gtosowe na stanowiskach przystankowych,

zegary.

Nalezatoby takze wypracowac jednolity system informacji stosowanych

na przystankach autobusowych przez wszystkich przewoznikéw.

Dla komunikacji powiatowej i regionalnej proponuje sie wprowadzenie

nastepujgcego wzoru tabliczki przystankowe;j:



Organizator:
4 Przystanek: RACIBORZ, OBORA
Kierunek: RAC I BO RZ

Przystanki (min.):  RACIBORZ, OBORA (0') > RACIBORZ, RYBNICKA SGL (2') > RACIBORZ, BOSACKA / JANA (4') > RACIBORZ, DWORZEC
AUTOBUSOWY (6) > RACIBORZ,KOSCIUSZKI / STASZICA (8) > RACIBORZ, KOSCIUSZKI / EICHENDORFFA (9') > RACIBORZ, LAKOWA (10') >
RACIBORZ, LAKOWA ZUS (12') > RACIBORZ, RAFAKO (13")

0d poniedziatku do piatku - w dni nauki szkolnej oprocz swiat
05:19R 06:19R 07:19  08:19 10:19  11:19 12:19 13:29 | 14:34  15:34
16:34  17:44  19:29 | 21:29
0d poniedziatku do piatku - w dni wolne od nauki szkolnej oprdocz swiat

05:19R 06:19R 07:19  08:19 10:19  11:19 12:19 14:29 | 15:29  16:29

17:44 | 19:29 | 21:29

Soboty oprocz swiat oraz Wigilia i Sylwester

08:19 10:19 1219 14:29 16:29n 19:34n 22:04n

R - kursdo: RACIBORZ, RAFAKO Operator:

n - nie kursuje 24 i 31 grudnia oraz w Wielka Sobote
Rozklad jazdy wazny od: 24.06.2019 do 28.06.2020

Rys. nr 16  Wzor tabliczki przystankowej Zrédto: Powiat Wodzistawski

Prezentowana tabliczka przystankowa stanowi przyktad i zawiera wszystkie
najistotniejsze informacje dla potencjalnego pasazera. Oprécz rozkfadu jazdy
zawierajgcego trase i czas przejazdu. Na wazniejszych przystankach usytuowanych
na terenie obejmowanym przez planowang sie¢ (np. Racibérz D.A., Raciboérz Plac
Konstytucji 3 Maja Polna/Ocicka, Kuznia Raciborska/Kosciot, itp.) nalezy oprocz
standardowej tabliczki przystankowej umiesci¢ takze regulamin przewozéw oraz

zbiorczg taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobuséw obstugujgcych komunikacje organizowang przez
Powiat Raciborski powinien by¢ wyposazony w tablice informacyjng zawierajgca

podstawowe informacje dotyczgce sieci komunikacyjnej:

— dane organizatora i operatora,
— schemat sieci komunikacyjnej z podziatem na linie (wraz z opisem
przebiegu linii),
— taryfe optat za bilety jednorazowe i miesieczne (wraz z cenami biletow
ulgowych),
— zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,
— wycigg z przepisow porzadkowych w powiatowym regularnym
przewozie oséb (regulamin).
Ksztalt, wielko$s¢, wyglad graficzny oraz sposdb zamontowania tablicy
informacyjnej w autobusach moze byé rézny w zaleznosci od rodzaju taboru i

powinien by¢ uzgadniany z operatorem.



13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajgc kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy
zwroci¢ uwage na podstawowg role transportu, ktorg jest koniecznos¢ zapewnienia
pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania sie. Dotyczy to szczegdlnie osob
nieposiadajgcych wtasnych srodkéw lokomocji — z powodow ekonomicznych,
zdrowotnych, ze wzgledu na mitody wiek, lub z jakichkolwiek innych przyczyn.
Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom
nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza,
wzrost poziomu hatasu, nadmierne zattoczenie drég i wypetnianie wszystkich
wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujgce pojazdy. Nowoczesny,
ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ustug
przewozowych na niskim poziomie jako$ciowym. Wymaga on od organizatora
oferowania prostej sieci potgczeh i stworzenia infrastruktury odpowiadajgcej
oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich. Utrzymanie réwnowagi pomiedzy
transportem publicznym, a indywidualnym jest konieczne dla zachowania
odpowiednich warunkéw zycia mieszkancéw w srodowisku wolnym od nadmiaru
zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drég. Dbajgc o rozwdj transportu publicznego
nie mozna zatem pomingc¢ elementdéw uprzywilejowania srodkéw lokomocji w ruchu
drogowym. Priorytet dla autobuséw w ruchu drogowym jest najwazniejszym
czynnikiem podnoszgcym jakos¢ podrozowania transportem publicznym w stosunku
do wtasnego samochodu. Inwestycje w zapewnienie tych priorytetow przyczyniajg sie
do wzrostu udziatu podrézy transportem publicznym i jednoczesnie do spadku
zattoczenia na drogach. Przyspieszenie przejazdu autobuséw sprzyja rowniez
zmniejszeniu kosztéw eksploatacji systemu transportu publicznego.

Kolejny aspekt, na ktéry nalezy zwrdoci¢ uwage, wigze sie z analizg zmian
spoteczno-demograficznych w Polsce. Otdéz wszystkie wskazniki pokazujg, ze
stajemy sie z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym. Biorgc to pod uwage,
bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stata troska
0 pasazerdw starszych, niepetnosprawnych oraz wszystkich, ktérzy majg trudnosci
W przemieszczaniu sie, co bedzie sprzyjac ich wychodzeniu ze spotecznego

ograniczenia.



Niemniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych i
bezpiecznych warunkéw oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru
komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb osd6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, wyroéwnanie poziomu peronéw przystankowych z wysokos$cig stopni
wejsciowych w pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwosci na trasach dojs¢ do
przystankéw od miejsc zamieszkania oraz od przystankow do podstawowych celow

podrdzy (szpital, apteki, przychodnie, urzedy, koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajgc powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki

rozwoju transportu zbiorowego w powiecie raciborskim to:

1) zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;

2) zapewnienie odpowiedniej siatki potgczen regionalnych i krajowych;

3) minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkancow oraz
Ssrodowisko naturalne i poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu;

4) stworzenie elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania
optat za przejazdy komunikacjg wszystkich przewoznikow;

5) poprawa dostepnosci oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu
transportowego;

6) tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

7) poprawa integralnosci systemu transportu;

8) poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

9) tagodzenie nierébwnomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych
obszaréw powiatu;

10) budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

11) utrzymanie wezta przesiadkowego w Raciborzu (dworzec autobusowy przy ul.
Batorego), jako miejsca w powiecie pozwalajgcego na integracje réznych
przewoznikdw oraz na przesiadke z komunikacji lokalnej i regionalnej na
miejska;

12) wspieranie projektow dotyczgcych zastosowania priorytetow w ruchu dla
komunikacji zbiorowej poprzez wprowadzenie detekcji autobuséw na
kluczowych skrzyzowaniach i wyswietlanie sygnatu zielonego przed
zblizajgcym sie autobusem;

13) poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu

w wyznaczonych miejscach;



14) wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na najwazniejszych
przystankach w powiecie;

15) w celu poprawy jakosci informaciji pasazerskiej, oprocz tablic elektronicznych
z wysSwietlaniem rozkfadu jazdy na dworcu autobusowym, zastosowanie
powinien znalez¢ elektroniczny system nadzoru i monitoringu pojazdow (wraz
z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdédw umieszczang na
przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych);

16)dazenie do poprawy wizerunku powiatu.

Jak juz bylo wspomniane powyzej w powiecie raciborskim oprécz PKS w
Raciborzu sp. z o0.0. funkcjonujg roéwniez inne jednostki wykonujgce ustugi

przewozowe. Sg to:

— Przedsigbiorstwo Komunalne w Raciborzu Sp. z o0.0. — wykonuje
przewozy na liniach miejskich w obrebie miasta Raciborz oraz przylegtych
gmin,

— przewoznicy obstugujgcy komunikacje regionalng.

Z uwagi na powyzsze, gtobwnym kierunkiem rozwoju transportu jest integracja
komunikacji. Pozwoli to na kompleksowe dotarcie do mieszkancow

i uczyni transport publiczny przyjaznym dla obywatela.

Zintegrowanie komunikacji powinno polegac przede wszystkim na:

zintegrowaniu sieci komunikacyjnej,

zintegrowaniu rozktadow jazdy réznych przewoznikow,

— do celowo wprowadzeniu jednego biletu elektronicznego dla wszystkich
rodzajéw komunikacji publicznej (autobusowej) na terenie powiatu
niezaleznie od tego, jaka jednostka jest organizatorem (przy zachowaniu
odrebnych dla kazdego organizatora cen biletow),

— utworzeniu wiekszej ilosci zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

— obnizeniu kosztéw komunikacji i obnizeniu cen biletéw.



Rys. nr 17 Elektroniczny bilet autobusowy

Zrédfo: www.mmbialystok.pl
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Wszystkie zagadnienia i tematy dotyczgce realizacji transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie powiatu raciborskiego, bedace
przedmiotem opracowania niniejszego ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity w konsekwencji na okreslenie
podstaw, ktére pozwolg na prowadzenie, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, powiatowych przewozéw pasazerskich, ktorych organizatorem bedzie
Powiat Raciborski.

Zaznaczy¢ nalezy, ze ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego” moze podlegaC (nawet powinien) aktualizacji w przypadku
wystgpienia nowych potrzeb w zakresie powiatowej publicznej komunikaciji
pasazerskie;.


http://www.mmbialystok.pl/

14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaty juz
oméwione we wczesniejszych rozdziatach poswieconych strategii i kierunkom
rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajacym z niniejszego planu jest koniecznos¢
podjecia i prowadzenia dziatan majgcych na celu zapewnienie powszechnego
dostepu do ustug przewozowych tak, aby na biezgco i nieprzerwanie zaspokajaé
potrzeby przewozowe wszystkich mieszkancow powiatu raciborskiego. Waznym
celem bedzie takze opracowanie wspodlnego systemu informacji dla pasazeréw,
obejmujgcego wszystkich operatorow - przewoznikéw, a takze koniecznosc¢ poprawy
oznakowania istniejgcych przystankéw (uzupetnienie brakujgcych znakow
drogowych).

Podstawowym kryterium osiggniecia sukcesu przez transport publiczny jest
zapewnienie pokrycia catego obszaru powiatu raciborskiego, przy jednoczesnym
zachowaniu wiasciwej frekwencji kursowania autobuséw (taktu) przez caty dzien.
Bardzo waznym czynnikiem jest bliskos¢ transportu publicznego — zgodnie z
przyjmowanymi na zachodzie standardami (np. Zwigzek Komunikacyjny Renu i
Ujscia Menu - Rhein-Main-Verkehrsverbund) dojscie do przystankéw w przypadku
komunikacji autobusowej nie powinno by¢ dtuzsze niz 300 m. Nalezy miec
Swiadomos$¢, ze samochdd parkuje sie zazwyczaj zdecydowanie blizej (obok lub pod
domem) i transport publiczny traci juz na starcie. Blisko$¢ przystankéw jest tez
bardzo istotha w kontekscie zachodzgcych zmian demograficznych. Kolejnym
kryterium jest poczucie bezpieczenstwa, na ktore wptywa dobrze zaprojektowana
infrastruktura przystankowa i drogi dojscia do niej oraz nowoczesny tabor. Niemnigj
wazne jest, aby pasazer nie czut konsekwencji coraz czesciej nieuniknionych
przesiadek. Zmiana srodka lokomocji powinna sie odbywac¢ w miare ptynnie i nie by¢
obcigzeniem, nawet dla oséb z dysfunkcjg narzaddéw ruchu, z zakupami, czy z
wozkiem.

Z Kkolei najpilniejszym zadaniem zarzgdcéw drog winno byC jak najszybsze
przeprowadzenie modernizacji infrastruktury przystankéw lub budowa zatok
autobusowych w szczegodlnosci w tych miejscach, ktére obecnie sg niebezpieczne

dla pasazerow, a osobom z ograniczeniami ruchowymi wrecz uniemozliwiajg



korzystanie z komunikacji. W nastepnych etapach nalezy doprowadzi¢ do zniesienia
barier architektonicznych w miejscach, w ktérych obecnie dostep do transportu
zbiorowego jest utrudniony. Etap ten powinien byC caly czas monitorowany, w
szczegolnosci podczas przeprowadzania modernizacji drég. Bardzo istotha moze byc¢
tutaj wspotpraca samorzgdu z sektorem prywatnym. Podmioty gospodarcze budujgce
stacje benzynowe, domy handlowe, budynki biurowe, budynki mieszkalne, parkingi
czy inne obiekty uzyteczno$ci publicznej, powinny partycypowa¢ w modernizacji i
budowie infrastruktury drogowej przy tych obiektach, usprawniajgcej ich obstuge —
mogg to byC¢ odcinki drog i potgczen z istniejgcymi drogami, skrzyzowania
z wyposazeniem technicznym lub miejsca postojowe i manewrowe oraz takze
przystanki transportu publicznego wraz z wyposazeniem. Rozwigzania takie powinny
obligatoryjnie wynika¢ z projektéw budowlanych. Powinna to byc¢ infrastruktura
drogowa stuzgca budowanym obiektom nie tylko bezposrednio, ale takze w pewnych
od nich odlegtosciach.

Nowoczesne systemy transportowe, ktdére osiggnety sukces, odbiegajg od
polskich wyobrazen, szczegdlnie w zakresie ksztattowania taryf. W przeciwienstwie
do tendencji obecnych w Polsce — komplikowanie taryf, na $wiecie dgzy sie do
upraszczania oferty, tak, aby byta zrozumiata dla klientéw i nie prowadzita do
sytuacji, w ktérych okazywatoby sie, ze pasazer nie tak uiscit optate jak powinien i
jest za to karany.

Z kolei w celu usprawnienia obstugi pasazerow nalezy dazy¢ do
wypracowania wspolnego, elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i
systemu poboru optat za przejazd lub zastosowaé system SMS-owego zakupu biletu.
W dalszej perspektywie dla uatrakcyjnienia podrézy komunikacjg publiczng, nalezy
wdrozyc¢ system elektronicznego nadzoru i monitoringu pojazdéw wraz z informacjg o
rzeczywistych odjazdach pojazdéw umieszczang na przystankach, w Internecie i
telefonach komoérkowych. Nalezy takze rozwazyé mozliwos¢ wprowadzenia
internetowego systemu dystrybucji biletdbw miesiecznych. Poprawitaby ona sytuacje
pasazeréw, gdyz wieksza ich czes¢ to ludzie mtodzi, lubigcy korzysta¢ z wszelkich
nowinek technicznych.

Dobrym rozwigzaniem wptywajgcym na komfort podrozy jest stosowanie w
autobusach monitorow oraz komunikatow gtosowych, ktére znacznie utatwiajg

podrézowanie osobom gtuchoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie pozwala



zarbwno na komercyjne umieszczanie reklam, ale przede wszystkim utatwia

wszystkim pasazerom orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel podrozy.

Powiat Raciborski, jako organizator transportu, powinien nakaza¢ operatorowi
w zawartej umowie, by przewozy byly realizowane taborem spetniajgcym najwyzsze
wymogi ekologiczne — oczywiscie w miare mozliwosci finansowych operatora i
powiatu. Takie rozwigzanie zapewnia korzysci nie tylko pasazerom i srodowisku
naturalnemu, ale wptywa réwniez na aspekt finansowy realizowanej komunikacii,
gdyz przedktada sie na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to niebagatelne znaczenie,
biorgc pod uwage niestabilne ceny paliw. Mozna tutaj réwniez rozwazy¢ optacalnosé
stosowania autobuséw z napedem hybrydowym lub elektrycznym, ktore juz pojawity
sie na rynku. Jednak priorytetem winno by¢ dostosowanie taboru do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnos$ci ruchowej.

Wysoka czestotliwosé, catodobowa oferta, dobra informacja, bliskosc
przystankow i dodatkowe przywileje bedg pomocne w zapewnieniu konkurencyjnosci
transportu publicznego nad samochodem. Wszystkie w/w cechy sprawig, ze
transport publiczny w powiecie raciborskim bedzie elastyczny, szybki i pewny
podobnie jak prywatny samochdd, a réwnoczesnie duzo tanszy, zwlaszcza dla
wiascicieli biletow okresowych.

Podsumowujgc widaé, ze przed Powiatem Raciborskim jako organizatorem
transportu stoi trudne zadanie. Niestety brak strategicznych dziatan w kraju
doprowadzit do degradaciji transportu publicznego w Polsce. Obecnie, by osiggngc
jego zadowalajgcy poziom, trzeba wykona¢ szereg wyzej wymienionych zadan. W
niektérych miejscach trzeba praktycznie budowac strukture transportowg od
podstaw. Niestety dziatania takie wigzg sie z koniecznoscig dokonywania bardzo
duzych wydatkow z srodkéw publicznych. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym nakfadajgc na jednostki samorzgdu tyle nowych zadan jednoczesnie
jasno okreslita, z czego nalezy je finansowac. Majg to by¢ przede wszystkim srodki

witasne danej jednostki samorzgdowej.



Il. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej - powiatowe przewozy uzytecznosci
publicznej organizowane przez Powiat Raciborski

Zgodnie z § 3 rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. nr 117, poz. 684) plan transportowy winien sktadac sie
z czesci tekstowej i czesci graficznej. Czesc¢ graficzna powinna zawiera¢ rysunek
przedstawiajgcy sie¢ komunikacyjng w granicach obszaru, na ktérym ma sie

odbywacé przewo6z o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.

Bazujagc na ujetych w czesci tekstowej niniejszego planu propozycjach
uksztaltowania sieci komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci
komunikacyjnej na obszarze powiatu raciborskiego, na ktorej bedg prowadzone

powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Powiat Raciborski.
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